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INTRODUCCION

Durante el siglo XIX, Chile comienza a vivir una profunda
transformacién en su estructura social y en su estabilidad econdmica. Lo
anterior es ocasionado por una variedad de factores, entre los que
encontramos, la creciente industrializacion, el aumento de urbanizacion, la
adquisicion, a punta de fierro y armas, de nuevos centros productivos con la
mal llamada “Pacificacién de la Araucania” y la Guerra del Pacifico. La suma
de estos factores, condujeron al surgimiento de una nueva clase obrera,
clase que con sus manifestaciones y demandas entrara en conflicto con la

clase dominante.

Esta nueva clase comienza a observar como el peso de la injusticia
cae sobre ellos: son victimas de la sobreexplotacion laboral con excesivas
jornadas laborales, son sélo para sus patrones instrumento de produccion,
los bajos salarios solo les permiten vivir en insalubres conventillos, son
testigos de la explotacion de sus hijos, nifios y mujeres y ademas se ven

impotentes frente a la enfermedad y miseria.

Valparaiso, no fue la excepcion de este proceso, por su ubicacién y
fisonomia, se convirtidé en el centro comercial y financiero del pais y en el
puerto principal del pacifico, sin embargo, todo su esplendor no fue reflejado
en la totalidad de la ciudad, es mas se reiteran todos los problemas sociales

mencionados anteriormente.

En este escenario se enmarca la Huelga Portuaria de 1903 en
Valparaiso la cual sera nuestro objeto de estudio, a través de una vision
Historica y Sanitaria de los petitorios del mundo obrero. Ahora bien, por
vision histdrica nos referimos a que se tomaran en cuenta los procesos
histéricos en los cuales esta huelga se haya inserta, reconociendo las
dinamicas que dan origen al conflicto, tales como “La Cuestion Social”, el
sistema econdmico capitalista donde el estilo del laissez faire predominaba

en todos los &mbitos de la vida y la desvinculacion del Estado Parlamentario,



donde el vacio institucional se veia reflejado en nula preocupacion de realizar
alguna legislacion social, pues la clase politica oligarca estaba abocada a la
discusion de sus propios problemas en los salones del Club Hipico. En
cuanto a vision sanitaria, nos referiremos no solo a la sanidad entendida
como la dindmica de Salud-Enfermedad®, o como cuerpo institucional, sino
gue también a todo lo referente a las condiciones materiales de existencia o
mejor dicho, a los determinantes sociales que influyeron en la falta de
bienestar del proletariado, durante el periodo que llamamos la “Cuestidon
Social” en donde las malas condiciones sanitarias seran entendidas como la
escasez de vivienda y hacinamiento, desnutricion, bajos salarios, morbilidad,

epidemias y mortalidad infantil.

Dicha investigacion se fundamenta a partir de los petitorios
encontrados en fuentes primarias, tales como los periodicos “El Mercurio de
Valparaiso” y “El Chileno de Valparaiso” todos éstos editados y masificados
entre los meses de abril y mayo de 1903*.

La determinacion de abordar esta huelga radica en que ha sido considerada
como la primera en lograr una alta organizacion y adhesion por parte del
mundo obrero y de las masas populares; en pocas palabras, la primera en
que se manifiesta una clara conciencia de clase: “Mayo 1903 en Valparaiso
constituye el simbolo histérico de la nueva figura que engendraba el siglo: el
pueblo. Agrupado, moviéndose, avanzando, gritando™. Asi también es
recordada como la primera huelga en ser duramente reprimida, ya que “la
sangre obrera lavo los adoquines de Valparaiso, mientras la hoguera
consumia las oficinas de los asesinos con patente. La carcel abrira sus

puertas para dar paso a los obreros mas entusiastas que marchaban a la

! De acuerdo a la definicién entregada por la OMS. Catedra; Seminario de Tesis: Historia
Social de la Salud.

* El Diario “La Unién” de Valparaiso, que habia estado considerado en nuestro Proyecto de
Tesis, tuvo que ser desvinculado de nuestra tesis debido a que no pudimos tener acceso al
Unico lugar dénde se encontraba, el cual es el Museo Naval.

2 |llanes, Maria Angélica: En el nombre del pueblo, del estado y de la ciencia, (...): historia
social de la salud publica, Chile, 1880/1973: (hacia una historia social del Siglo XX) /2010.



cabeza del movimiento reparador”®

, siendo considerada como la primera
masacre hacia el proletariado ya que el movimiento obrero, por primera vez,
buscaba soluciones no por via institucional, pues en ésta no habia
encontrado respuestas a sus demandas, ni mucho menos intervencion
parlamentaria debido a su ceguera frente a los movimientos: el régimen
politico era ya impenetrable. Amargura, ironias y llamados a la consciencia,
no podian conmoverlo. La Cuestion Social no encontré remedio legislativo
sino por el contrario encontrd una represion inmoderada que vino a

transgredir, terminantemente una muy resentida unidad nacional.

Finalmente el objeto de estudio ha sido seleccionado, pues pone de
manifiesto que nuestra comunidad, es decir Valparaiso, ha formado parte, de
forma influyente, en los movimientos sociales y obreros de Chile durante el
siglo XX, ademas poner en la palestra de la época la existencia de la
Cuestidén Social y que los problemas no estaban supeditados a una “Crisis

moral™

que padecia la republica.

Ante este escenario, la problemética a desarrollar es ¢Coémo a partir
de los petitorios de los trabajadores de las Compafiias Navieras se puede
establecer una vision Sanitaria e Histérica de la Huelga de 1903 en
Valparaiso? ¢ Cuéles fueron los aspectos sanitarios que influyeron en la toma
de conciencia de estos asalariados al intentar una flexibilizacién entre fuerza
de trabajo y capital?

Se han realizado numerosas investigaciones de la Huelga Portuaria de 1903,
tanto en nuestra ciudad como a nivel nacional, sin embargo, a partir de las
investigaciones y experiencias expuestas queda en evidencia la necesidad
de ligar profundamente dicha huelga, no sdlo como proceso histérico y
revolucionario, sino que ligar de manera conjunta los aspectos sanitarios que

influyen y detonan finalmente, en la decision de organizarse y manifestarse

% Recabarren, Luis Emilio: Protesta Practica. Diario La Voz del Pueblo, Valparaiso 16 de
Mayo de 1903.

* Mac-Iver, Enrique, Discurso sobre la Crisis Moral de la Republica, Pronunciado en el
Ateneo de Santiago, en la sesion ordinaria de 1°de agosto de 1900.



para asi buscar mejorias a las necesidades existentes y que no han sido
tratados profundamente en estas investigaciones.

A partir de lo planteado, nos hemos formulado dos hipétesis:

- La prensa de la época difundia e informaba los hechos y sucesos de la
Huelga de Valparaiso en 1903, dependiendo del sector social a los que
representaban y se relacionaban directamente.

- La modernizacion de las practicas portuarias y las malas condiciones
sanitarias en que vivian los trabajadores portuarios, dieron como resultado la
organizacion colectiva y posterior radicalizacion del movimiento obrero en
basqueda de obtener mejoras y exigir una flexibilizacién entre trabajo y
capital, a las Compariias Navieras de Vapores.

Estas hipotesis se iran desarrollando durante el transcurso de la
investigacion y seran evaluadas en las conclusiones.

Finalmente, la tesis esta compuesta de cuatro partes: En el primer
capitulo se realiza una descripcion del periodo en que se enmarca el objeto
de estudio, detallando el proyecto pais decimonénico y los factores que
incidieron en la modernizacion ocurrida en Valparaiso, centrandonos
especificamente, en la modernizacion de las practicas portuarias ocurridas
durante el siglo XIX. En el segundo capitulo se hace una descripcion del
Estado Sanitario a nivel nacional y especificamente en Valparaiso, para
describir los principales problemas sanitarios de los trabajadores portuarios.
En el tercer capitulo se explica el proceso en que se encaminan los obreros
hasta llegar a una sodlida organizacion y las primeras manifestaciones
obreras, describiendo detalladamente las organizaciones de los gremios de
la gente de mar. Y por dltimo, en el cuarto capitulo se desarrollara el objeto
de estudio, realizando primeramente un analisis de los petitorios de los
trabajadores a las compafias navieras y luego refiriéndonos al desarrollo de

la misma a través de una mirada histérica y sanitaria.



| CAPITULO:

LA _MODERNIZACION DE LAS PRACTICAS PORTUARIAS DE
VALPARAISO.

1.1. PROYECTO PAIS DEL CHILE DECIMONONICO

Chile, hacia la segunda mitad del siglo XIX, comenzo a orientar su actividad
econémica dependiendo de lo que el mercado mundial ofrecia. EI modelo
econdmico era un modelo de crecimiento hacia afuera, de dependencia de
las exportaciones dominado por la clase mercantil-financiera, para su
beneficio. En su primera fase, se caracteriz6 por la insercion de la economia
chilena en la internacional, a través de la exportacién de plata, cobre y trigo

beneficiAndose de ésta la clase mercantil y la terrateniente.

Luego entr0 esta primera fase en crisis en 1870 debido a que “En
primer lugar, la influencia decisiva de las instituciones, orientaciones,
sectores sociales y politicos heredados de la Colonia se fue atenuando por el
desafio de los nuevos grupos dominantes en ascenso. Ademas, el acoso
persistente y cada vez mas poderoso de las concepciones e intereses de los
grupos liberales fue limando las aristas del Estado portaliano. Por ultimo, los
pilares de la expansion econOmica -cobre, plata y trigo- que habian
alcanzado su auge maximo, iniciaron, con la crisis de esa década, un
proceso definitivo de deterioro™. Luego viene una segunda etapa en este
modelo econdémico de caracter monoexportador centrado en la mineria
(salitre, plata, cobre). Por las crisis europeas de 1870, en Chile se produjo un
retroceso del cobre en la economia nacional (baja en los precios) hasta llegar
al 5 por 100.° Como existia un mal manejo financiero del pais a causa de que
el Estado se manejaba con altos indices de endeudamiento y la gran

desigualdad en la distribucion de ese ingreso, la economia fue incapaz de

® Cariola, Carmen; Sunkel, Osvaldo. Un siglo de historia econémica de Chile: 1830-1930.
Dos ensayos y una bibliografia. Ediciones cultura Hispanica del Instituto de Cooperacién
Iberoamericana. Madrid. 1982. pag. 16.

® Cariola, Carmen; Sunkel, Osvaldo. Op.cit. pag. 16.
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responder a la modernizacion de la industria, por lo que fue necesario el
capital extranjero. En este periodo se le hace una critica al Estado porque no
diversificé la economia con los ingresos del salitre, ni tampoco se preocupé
en invertir en el sector empresarial nacional ya que “Los gobiernos liberales

privilegiaron (...) las casas importadoras extranjeras”’

, a pesar que ellos
lucharon incansablemente por alguna ley protectora de aduanas o por un
nuevo sistema de crédito, los cuales resultaron sin éxito. El 85 por 100 de la
explotacion salitrera, hacia 1897, se encontraba en manos extranjeras y el 15
por 100 restante estaba en manos de nacionales, los cuales trataron de
agruparse para exportar el salitre, sin embargo no tuvo efecto. El Estado
percibia dinero a través de derechos aduaneros de exportacion el cual
representaba el 50 por 100 del ingreso bruto del Estado. Sin embargo,
después de la guerra civil de 1891, la explotacion salitrera quedd en manos
extranjeras descendiendo paulatinamente los ingresos fiscales y en 1920,
este porcentaje se anula a causa de la aparicion del salitre sintético,
generando el cierre del mercado mundial para el salitre chileno o mejor dicho
inglés. Ante esto se produce una fuga de capitales, dando como resultado un
gran crecimiento de las tasas de cesantia lo que generd el aumento de los

cordones de pobreza.

Todo lo anterior, se debe a que el Estado dependié econémicamente
so6lo de los ingresos percibidos del salitre y fue asi que “la economia chilena
estuvo durante este periodo sujeta al vaivén de los mercados externos tanto
en el volumen de sus exportaciones como en los precios de éstas y de las
importaciones. Bastaria apuntar que mientras en la década de 1890,
continda la recesion internacional, en los dltimos afios de la del 1900 se
produce un extraordinario auge, el que se interrumpe en los afios anteriores

a la Primera Guerra®”.

" Salazar, Gabriel; Pinto, Julio. Historia Contemporanea de Chile I: Estado, legitimidad,
ciudadania. Editorial LOM, Santiago de Chile, pag. 49.

8 Anotaciones cuaderno de Historia de Chile Contemporaneo | dictado por Gabriela Castillo
en el 2009.

® Cariola, Carmen; Sunkel, Osvaldo. Op. cit. pag. 51.
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En cuanto a la explotacién cuprifera ocurrio algo similar. En 1900
estaba estancada, luego llegaron estadounidenses que compraron los
derechos de extraccion a bajos precios, comenzandose a explotar y el pais
recibié beneficios de la incipiente industria. Como se necesitaba tecnologia
de punta, hubo migracion de técnicos que luego fueron contratados por

universidades para generar técnicos en Chile.

El modelo hacia afuera no beneficié a todo el pais sino s6lo a una
pequefia parte que queria acumular dinero. En su primera fase, los
mercaderes y productores agronomos fueron los mas privilegiados del
modelo, siendo en la segunda fase desplazados por capitalistas extranjeros.
En otras palabras, siempre salen beneficiados la clase dominante y la clase
dirigente en nombre del progreso, con sus pactos, coimas, violencia. Siempre
en el Poder, pero no de manera legitima. Pero, ¢en qué momento sale

beneficiado el pueblo?

Bajo esta logica, nunca. Porque nunca ha sido incluido en el “proyecto
pais”, el proyecto pais es un constructo de ‘arriba’. Lo que ocurrié en 1830,
segun Salazar y Pinto: “La Violencia de 1830 consolidé un Estado, pero no
unificé la sociedad” *° porque el proyecto de pais no era integrar la sociedad
hacia dentro sino hacia fuera para que Chile conquistara un puesto en el
mercado mundial, siempre con la promesa en sus bocas de que todos se
verian beneficiados, pero al momento de exigir el cumplimiento de sus

promesas, utilizaron la violencia como medida represora, ilegitima pero legal.

Luego, en la segunda etapa de expansién, a raiz del centenario, las
celebraciones muestran un descontento respecto al proyecto pais. La
expansion salitrera abre una modernizacion capitalista que quiebra las
antiguas lealtades tradicionales (partido, patria nacién), pero que deja las

cosas en el mismo orden, en definitiva el proyecto pais es el mismo, que un

1% salazar, Gabriel; Pinto, Julio. Historia Contemporanea de Chile I: Estado, legitimidad,
ciudadania. pag. 133.
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grupo pequefio se beneficie del resto de la poblacién con el mismo discurso,
el del progreso.

A esto se refiere Enrique Mac-Iver en su discurso “La Crisis Moral de la

»nll

Republica”, porque Chile no tiene un proyecto pais que sea integrador y

consensuado, por el contrario, es impuesto, violento e inmutable.

1.1.1 VALPARAISO PUERTO PRINCIPAL Y CENTRO COMERCI AL DE
CHILE

Valparaiso, como un ser viviente, tiene un desarrollo gradual y
evolutivo. De bahia virgen y de playa cerrada, bafiada por un océano rico en
productos maritimos, se va a convertir en un activo centro urbano y en el

principal puerto de Chile y del Pacifico.

Este desarrollo comienza gracias a la Independencia del pais logrando
una apertura comercial, antes bajo el dominio espafiol y principalmente, bajo
monopolio comercial del Callao. De hecho, “a inicios de 1800 nuestro
pequefio puerto comercial exportaba, principalmente a Perd, trigo cueros,
sebo™?. De esta manera el puerto de Valparaiso pudo introducirse en el

mercado mundial capitalista.

Valparaiso fue declarado por Bernardo O’Higgins como Puerto
General del Pacifico en 1820 puesto que los navios mercantes que
trasladaban productos e inmigrantes desde Europa o Asia al Océano
Pacifico, debian obligadamente pasar por el Estrecho de Magallanes. En el
caso de Asia, lo indican Zuaiiga y Merlet al afirmar que en “1825 un informe
realizado por el cénsul general britanico indicaba que el 75% del cobre
producido en las regiones del norte de Chile era exportado a Calcuta en

! Discurso sobre la Crisis Moral de la Republica de Enrique Mac-Iver, Pronunciado en el
Ateneo de Santiago, en la sesion ordinaria de 10 de agosto de 1900 en
www.memoriachilena.cl

2 Zudiga Bravo; Merlet, Enrique. Valparaiso: Comercio y Guerra del Pacifico. Camara
Regional del Comercio y la produccion, Valparaiso, 1997, pag. 42.
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barcos britanicos e hindies™? lo cual lo convirti6 en el emporio comercial

del Pacifico y principal puerto de la region.

En los comienzos de su vida independiente, se proponen actuar de
manera proteccionista durante el tiempo que estuvo de Ministro Diego
Portales. Sin embargo, el Estado cambia su mirada comercial y comienza a
“incentivar la produccion y la exportacion de todo aquello que tuviera
ventajas competitivas preocupandose por la oportuna liberacion de los

aranceles y derechos aduaneros en caso necesario™*

por lo que el puerto de
Valparaiso se posesiond protagonista y centro econémico del pais, a partir
de 1840, ya que desde ahi se transaba el mayor nUmero de capitales que
provenian de la produccion minera y comercial, de suma importancia para la

economia del pais.

En cuanto a sus exportaciones, de 1820 a 1870, Chile se
especializaba en la produccion y exportacibn minera de plata, cobre y
carbén (aunque este Udltimo en menor medida) y en la explotacion y
exportacion agricola (principalmente trigo) las cuales crearon una fuerza
econdémica que no solo exporté al mercado internacional, sino que se
preocupd de abastecer los territorios del norte, “especialmente Tarapaca y
Antofagasta, los que ofrecian guano, plata y salitre™, todo este comercio
siempre controlado desde Valparaiso. Sin embargo las actividades de
extraccion, produccion y comercializacion del cobre permanecieron, durante

el periodo, bajo el control de britanicos.

Debido a la apertura del comercio hacia California (fiebre del oro) en 1848 y
gracias al Tratado de Libre Comercio y Amistad suscrito con Estados Unidos

en 1832, “que eximia a las naves chilenas de pagar derechos en los puertos

16n

estadounidenses se da comienzo a la época de oro comercial de

'3 Zufiga Bravo; Merlet, Enrique Op.cit, pag. 64.

4 Op.cit, pag. 44

15 Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Valparaiso: Comercio y Guerra del Pacifico. Camara
Regional del Comercio y la produccién, Valparaiso, 1997, pag. 132.

'8 Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op cit, pag. 93.
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Valparaiso debido a que el pais incrementd la exportacion de trigo, por
supuesto el punto de embarque era Valparaiso, ademas de Australia y Pera.
Pocos afios antes, en 1840, habia nacido la Pacific Steam Navigation
Company (al mando de Wheelwright) que agiliza el traslado de mercancias
solventando la demanda internacional generando la necesidad de grandes

bodegajes para éstas.

La creacion de los almacenes francos fiscales y su posterior
ampliacion fue vital en la economia portefia, debido a que ante la necesidad
de bodegaje de las mercancias tanto para las exportaciones, como para las
importaciones, se podia cobrar impuestos por el almacenaje de las mismas
en un tiempo dado. Por ejemplo, en “1836 se permite almacenar los bienes
hasta 3 afios pagando un 3% de su valor el primer afo, el 2% el segundo
afio y otro 3% el tercero”™’. Sumado a lo anterior, este régimen fiscal de
almacenes franco potencié el papel de Valparaiso como puerto principal.
Segun estadisticas, en 1832 entraron al puerto 111 buques ingleses que
trasportaban 20.155 toneladas de carga y 83 naves norteamericanas con
20.700 toneladas de carga.'® A lo anterior le sumamos la ventaja de tener
relaciones comerciales con China y Japon que, segun el historiador Mario
Barros Van Buren, es un paso de tanta trascendencia que ningun pais

latinoamericano habia logrado.*®

Los comerciantes portefios se vieron beneficiados debido a que
podian obtener una variedad de productos de calidad a bajo precio; “los
comerciantes de Valparaiso importaban todo tipo de manufacturas y
determinados productos como algodon, sedas, licores, aceros, vinos, cofiac,
tabaco entre otros™® lo que condujo al asentamiento de este grupo en la

ciudad, poblandola gradualmente. Esta situacion atrajo compradores,

" Ugarte Yavar, Juan de Dios. Valparaiso: 1536-1910: Recopilacién histérica, comercial y
social. Impr. Minerva, Valparaiso, 1910, pag. 160.

'8 Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op.cit. pag. 68.
19 Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op. cit. pag. 70.
% Zufiga Bravo; Merlet, Enrique Op.cit. pag. 86.
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generando un sinnimero de negocios comerciales en la ciudad potenciando

la actividad comercial.?*

Muchos autores concuerdan®® que el anterior escenario presentado
fue posible debido a que el pais presentaba una estabilidad politica
privilegiada en comparacion a los demas paises latinoamericanos, lo que
entregaba seguridad a los barcos mercantes extranjeros que debian

desembarcar en el puerto y a la actividad comercial de los mismos.

En cuanto al movimiento comercial de Valparaiso, el puerto contaba
con Instituciones Financieras Ad hoc, congruentes a lo requerido por el
mercado. “Hacia 1860 existian una Bolsa, una Camara y un Tribunal de
Comercio, Bancos de depositos y descuentos... y seis compafiias inglesas
tenian sus agencias de seguros de Valparaiso™. La Bolsa Comercial de
Valparaiso, sefialada anteriormente, servia como centro de informacion
acerca de los movimientos de entrada y salida de las naves, del puerto y de

las cotizaciones de las mercancias nacionales como extranjeras.

Gracias a la estabilidad econdmica, se produce la formacién de casas
comerciales a través de sociedades colectivas, las cuales mayormente, seran
sociedades anonimas. Estas sociedades también intentardn entregar los
primeros indicios modernizadores a Valparaiso “en términos de proveerle de
una minima infraestructura de servicios de gas y agua potable (1852), carros
de sangre, teléfono eléctrico (1880), transporte urbano y ascensor mecanico
(1883)%*. Sumado a lo anterior, las entradas que percibia el puerto de

Valparaiso entre importaciones y exportaciones eran variadas. En 1851 se

# Ugarte Yavar, Juan de Dios. Valparaiso: 1536-1910: Recopilacién histérica, comercial y
social. Impr. Minerva, Valparaiso, 1910, pag. 162.

2| os autores indicados en la Bibliografia

% Ugarte Yavar, Juan de Dios. Valparaiso: 1536-1910: Recopilacién histérica, comercial y
social. Impr. Minerva, Valparaiso, 1910, pag. 119.

24 Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op. cit. pag. 49.
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percibié en total 34 millones; en 1860, 25 millones; 1899, 68 millones y en
1900, 104 millones.®

Otro actor de igual importancia en el desarrollo econémico de la época
es la afluencia de extranjeros como franceses, alemanes, italianos y
mayormente ingleses, debido a la favorable posicion geografica de
Valparaiso, punto de transito comercial intermedio entre Europa y Asia y los
recursos mineros de nuestro pais. Extranjeros que desembarcaron en el
puerto y se asentaron en la ciudad, aportando con su mentalidad burguesa
fuertemente marcada, en comparacion a la del chileno que era considerado
con “falta de espiritu laboral... y sumado a la falta de educacion industrial,
influia en mayor medida para mantener alejado de nuestra sociedad el
espiritu de empresa, causa determinante del atraso industrial” ?°, razén por la
cual se consagraron al comercio de importacion y exportacion de recursos
desplazando gradualmente a los mercaderes locales, aportando en general
el surgimiento del pequefio comercio, la creacién de talleres e industrias, la
prestacion de servicios artesanales y profesionales y el manejo de las

grandes casas comerciales y bancarias.

Los extranjeros otorgaron a Valparaiso un nuevo espiritu
constituyendo una sociedad con un marcado espiritu comercial y
mercantilista tan fuerte, que la totalidad de la sociedad portefia termind por
aceptar que el comercio era la base de la economia nacional. Gracias a los

aportes de estos extranjeros, Valparaiso revel6 una nueva cara.

En general, la interaccion entre portefios y extranjeros convirtié a
Valparaiso en una sociedad vanguardista, debido a variadas construcciones
y fundaciones como la fundacion del diario en espafiol mas antiguo del
mundo, El Mercurio de Valparaiso (1827); la creacion de la Bolsa de Valores

de Valparaiso (1848) y la formacion del Cuerpo de Bomberos de Valparaiso

% Fagalde Alberto, El puerto de Valparaiso y sus obras de mejoramiento. Editorial Centro de
Investigaciones Diego Barros Arana, Chile, 2011, pags. 120-121.
% zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op. cit. pag. 169.
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(1851), el primero del pafs.?’ También se concretaron obras como la
construccion del ferrocarril, la instalacion de telégrafos, alumbrado publico,
agua potable y alcantarillado y se establecieron casas comerciales, clubes,
hoteles y teatros, simbolos de la agitada vida social y cultural. Asimismo, fue
la sede de una emergente burguesia mercantil, donde destacaban las

familias de mercaderes ingleses en el Cerro Alegre.

El proceso de industrializacion viene ligado al progreso nacional. Sin
embargo, la “temprana industrializacion chilena esté directamente conectada
con Valparaiso, ciudad en la que, gracias al empuje de un pufiado de
comerciantes-fabricantes [donde encontramos extranjeros] se verificara el
transito de talleres artesanales a modernos establecimientos dotados de
fuerza motriz a vapor’®®. Las industrias portefias eran numerosas
concentrando entre Valparaiso y Santiago, el 61 por ciento de la industria
nacional. Sin embargo la mayoria de las industrias top, 15 de 91 estaban en
manos de extranjeros.?® La industrializacién fue necesaria para cesar con la
dependencia de las manufacturas fordneas para ampliar la oferta y asi se
expresd en el bajo coste entregando productos de calidad, ganandose
Valparaiso prestigio a nivel nacional, en razon de que “la calidad de la
industria portefia superaba nitidamente a Santiago... en términos de

consumo energético, como en concentracion de fuerza laboral™°.

La relacion del puerto de Valparaiso y el mercado del norte estuvo
estrechamente ligada. Asi lo afirma Julio Pinto: “la formacion y
consolidacion de la economia salitrera estuvo intimamente ligada a la ciudad

n31

de Valparaiso Esto se debe a que Valparaiso por su importancia

comercial, infraestructura portuaria y financiera y por ser el puerto principal

%" Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique, Op. cit, pag. 62.

#  Gilberto Harris B. Los Peligros de la Masificacion del Maquinismo y el Vapor en
Valparaiso. La Respuesta de la Sociedad Portefia, 1850-1860, articulo en Revista Archivum
Afio Iv N°5. Arch. Histérico de Vifia del Mar. 2003. pag. 67.

# Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique, Op. cit, pag. 170.
% zufiiga Bravo; Merlet, Enrique, Op. cit, pag. 170.

3 Julio Pinto Vallejos, "Valparaiso: metrépoli financiera del boom del salitre”, en Valparaiso
1536-1986, Valparaiso, Instituto de Historia, U. Catélica de Valparaiso, 1987, pag. 120.

18



“[la hacia] el lugar natural para la centralizacidén de las transacciones, cada
vez mas intensas y febriles, de un negocio en rapida expansion. Si a ello le
sumamos el hecho de hallarse Valparaiso en la ruta obligada de los
transportes salitreros, no resulta sorpresivo que ya para la década de 1870 el
75% de las ventas de salitre se transara alli”?. Es mas, comenzando la
década de 1870, tres cuartos de todas las transacciones de salitre se
efectuaban en Valparaiso. Las casas comerciales del puerto, las extranjeras
y las nacionales, negociando el nitrato, concediendo crédito a los productores
de Tarapacda, abastecian a las oficinas salitreras de alimentos.** Sumado a
lo anterior, gracias al comercio de cabotaje, Valparaiso servia de punto de
embarque para los obreros que veian en el norte una nueve fuente de trabajo
aunque estos territorios no eran muy apropiados para el asentamiento
humano, segun lo afirma Julio Pinto. El censo peruano de 1876 consignaba
una poblacion de 9663 chilenos para la provincia de Tarapaca, un 26,05%de

su poblacién total.>*

Sin embargo, los productores nacionales tuvieron serias dificultades
por variadas razones: primero, la caida de los precios del salitre, debido a la
crisis de 1870, les dificultaba competir con los extranjeros que tenian
maquinarias mas eficientes, ademas de tomar ventaja de su larga
experiencia comercial; la posterior nacionalizacién de la industria del nitrato
peruano, afectando principalmente a los chilenos; y por ultimo, la declaracién

de guerra a los pocos afios, termind por desalojar a los habitantes chilenos

%2 pinto Vallejos, Julio "Valparaiso: metrépoli financiera del boom del salitre”, en Valparaiso
1536-1986, Valparaiso, Instituto de Historia, U. Catdlica de Valparaiso, 1987, pag. 120

* Thomas, F. O'Brien, The nitrate industry and Chiles crucial transition: 1870-1891 Nueva
York: New York University Press, 1982, en Couyoumdjian, Juan Ricardo. El Alto Comercio
de Valparaiso y las Grandes Casas Extranjeras, 1880-1930. Una Aproximacién. Historia
(Santiago) 2011 version On-line Pag. 63-99
http://www.scielo.cl/scielo.php?pid=s071771942000003300002&script=sci_arttext

% pinto Vallejos, Julio. Op. cit. Pag. 122
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de provincia;, por consiguiente, la presencia de chilenos en la region

disminuyé notablemente.®

Segun Pinto, Chile pudo sobrellevar la guerra gracias “al despegue
experimentado por el comercio de Valparaiso entre 1860 y 1880, periodo en
el que el puerto vivié su bien llamada “época de oro”, le permitio a Chile

enfrentar con sélido éxito la campafia naval de la Guerra del Pacifico®.

Sin embargo  durante la guerra, los extranjeros compraron
certificados de propiedades salitreras a los nacionales (debido a la guerra se
vendieron a bajo costo). Ejemplo de esto T. North y Robert Harvey quienes
consiguieron hacerse de varias excelentes oficinas y terrenos. Por
consiguiente, al término de ésta, aunque el vencedor fue Chile, el Estado
Chileno decidié devolver “las salitreras a los poseedores de estos
certificados, que representaban los derechos de los antiguos propietarios,
[generando] profundas consecuencias sobre la nacionalidad de la industria.
Para los productores extranjeros, brithnicos y alemanes que estaban
trabajando sus propiedades bajo contrato con el gobierno peruano, esta

"3 Sélo dos

medida les permitié recuperar sus propiedades de inmediato
oficinas permanecieron, segun Pinto, nacionales: “Sacramento” propiedad de
Agustin Edwards y “San Carlos”, de Francisco Subercaseaux. El Estado
siguié percibiendo ingresos gracias al impuesto de exportacion del nitrato,
donde Valparaiso logré indices de alto grado de capacidad econdmica y
laboral después de la guerra, representandose mediante el crecimiento
poblacional experimentado entre los afios 1880-1902. Censos efectuados,
sea por la Oficina Central de Estadisticas o por la Prefectura de Policia,
registran 100 mil habitantes el primer afio y 176 mil el segundo. Finalmente,

el Estado Chileno, siguié percibiendo ingresos gracias al nitrato, lo que le

% Couyoumdijian, Juan Ricardo. El Alto Comercio de Valparaiso y las Grandes Casas
Extranjeras, 1880-1930. Una Aproximacién. Historia (Santiago) 2011 versién On-line Pag.
63-99.

http://www.scielo.cl/scielo.php?pid=s071771942000003300002&script=sci_arttext

% Julio Pinto Vallejos, Op.cit, pag. 130.

3" couyoumdijian, Juan Ricardo. Op.cit. pag. 80.
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permitié efectuar otro gran proceso modernizador llenando de prosperidad a

Valparaiso.

1.2. LAS PRIMERAS COMPANIAS NAVIERAS EN CHILE

En efecto, es preciso mencionar que durante la mitad del siglo XIX,
diversas compairiias navieras tuvieron un gran auge y efecto en los puertos
de Chile. Sin embargo, existieron dos compafiias navieras que tuvieron una
gran importancia y son parte fundamental de la Huelga Portuaria de
Valparaiso en 1903.

1.2.1 Pacific Steam Navigation Company PSNC

La Compafia de Navegacion a Vapor del Pacifico, empresa creada
por William Wheelwright comenzd sus servicios de navegacion y transporte
en el litoral del Océano Pacifico, desde Inglaterra a Panama, para el

desarrollo y explotacién de los recursos naturales abundantes en la zona.

Hacia 1835 dicho empresario ingles sostiene las primeras
conversaciones con el Ministro Diego Portales, el Capitdn Robert Fitz Roy y
el anfitrion Josué Waddington, en donde se prometia hacer llegar los vapores
a Chile, pidiéndole un privilegio de cabotaje® con ese tipo de barcos en
mares y rios por un plazo de diez afios, el cual segun las palabras de
Gonzalo Vial se trataria de un privilegio exclusivo, es decir de un monopolio

legal.*® El capitan Fitz Roy le habia garantizado a Wheelwright que el

8 gl cabotaje Maritimo es el servicio de transporte de carga entre los puertos dentro del
territorio nacional.

% Vial, Gonzalo, La Sudamericana de Vapores en la historia de Chile, Editorial Zig-Zag,
Santiago de Chile 1997, pag. 26.
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gobierno al cual pertenecia Diego Portales aceptaria la propuesta y proyecto

de navegacion por las costas chilenas.

Y fue asi que en dicha reunién se establecié la formacion de la
primera Compafiia de Navegacion a Vapor en el Océano Pacifico y la futura

concesién de un privilegio por parte del Estado Chileno.*

El 25 de agosto de 1835 se le otorg6 el privilegio de Cabotaje a don
William Wheelwright a través de una ley que constaba de siete articulos.

Entre los mas destacados anotamos:

“Por cuanto el Congreso Nacional ha discutido y acordado el siguiente

proyecto de lei:

1° Se concede a don Guillermo Wheelwright, o a quie n legitimamente
represente, privilegio exclusivo por diez afios para establecer navegacién por
bugues de vapor en nuestras puertos abiertos al comercio del cabotaje y
rios, con las exenciones y privilegios concedidos, 0 que en adelante se

concedieren a las embarcaciones mercantes nacionales.

2° Para gozar de este privilegio debera ejecutarse la empresa dentro del
término de dos afios contando desde la fecha de la concesidn de esta gracia,
a lo menos con dos buques de vapor del porte de trescientas toneladas cada

Un0"41.

Sin embargo para lograr de forma exitosa dicho proyecto, Wheelwright

debio enfrentarse a tres dificultades principales:

» Obtener que Peru, Bolivia y Ecuador favoreciesen a la compafia con
privilegios como los chilenos, privilegio que se obtuvo a fines de 1836

en el caso de Bolivia'y Pert y en 1840 con el Ecuador.

“© Wardle, Arthur, El vapor conquista el Pacifico. Imprenta y Litografia Universo Valparaiso,
Chile 1940 en Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006. Asociacién Nacional de
Armadores.

“1 Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006. Asociacion Nacional de Armadores,
2006 pag. 69.
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» Oftra dificultad fue la obtencion de recursos para emprender dicho
proyecto. Wheelwright en su busqueda por capital primeramente viajo
a Estados Unidos y luego a Liverpool, principal término de trafico
portuario de Gran Bretafia. Fue alli donde logré conseguir un crédito y
la apertura de 500 acciones a 50 libras cada una.

* Finalmente las dificultades técnicas y burocréticas.

Vial Correa menciona en su texto que se sorprende que el Gobierno de
Prieto y Portales, auspiciaran el privilegio del monopolio del cabotaje a vapor
de a la P.S.N.C.... “un extranjero del carajo” **. Fue asi que en el mensaje
respectivo del presidente Prieto al Congreso, planteaba la conveniencia del
privilegio y explicaba lo sucedido, a través de la exclusividad que significaba

ser los beneficiarios de tales inventos e introductores de la ingenieria.

Frente a la nueva tecnologia del vapor, Valparaiso asumio un rol pionero y
abrio sus espacios a la modernidad. El vapor segun el profesor Luis Ortega:..

“despertd el entusiasmo e imaginacién de muchos chilenos*®”.

Sin embargo, la creacion de P.S.N.C. y su gran monopolio comercial
en las aguas chilenas imposibilitdé la creacion de compafias navieras
chilenas de navegacion a vapor. Durante treinta y cinco afios los empresarios
chilenos vieron frustrados sus proyectos, ya fuese por falta de recursos,
poco apoyo del gobierno o simplemente por la competencia engafiosa a la
cual se enfrentaban a la P.S.N.C.

Pero finalmente el monopolio de la P.S.N.C. sucumbi6 por la creaciéon
de la Compafia Sudamericana de Vapores, por el Decreto Supremo de 9
de octubre de 1872.

Esto trajo la reaccion de la P.S.N.C. que con una numerosa flota

operando paralelamente a la C.S.A.V., disminuyd sus fletes hasta limites

2 Vial, Gonzalo, La Sudamericana de Vapores en la historia de Chile, Editorial Zig-Zag,
Santiago de Chile 1997, pag. 30.

*® Ortega, Luis. El proceso de Industrializacién en Chile 1850-1930, en Revista de Historia,
Volumen 26, Afios 1991-1992, pag. 214.
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increibles para sacar a su adversario del mercado, lo que trajo como

consecuencia la inminente quiebra de la naciente Compafiia.

1.2.2 Compafia Sudamericana de Vapores CSAV

Gracias al monopolio obtenido y entregado también por parte del
Estado Chileno a la P.S.N.C., las compafiias navieras nacionales no
lograban abrirse mercado, ni mucho menos lograr una mayor demanda para
el transporte de mercancias. Fue asi que, en comun decision y gracias al
estudio realizado por Francisco Gandarillas, Camilo Letelier y Enrique N.
Willshaw, las compafias navieras se unieron formando una gran compaiiia.

La fusidn de dichas navieras se realizo de la siguiente manera:

“La CSAV fue el resultado de la absorcion de la Sociedad de Vapor Paquete
del Maule (transformada en sociedad anonima en 1865) por parte de la
Compaifia Nacional de Vapores (1864) la cual, al fusionarse con la
Compainiia Chilena de Vapores (1870) en 1872, se dio origen a la Compafia
Sudamericana de Vapores, siendo ésta la naviera mas antigua de

América™*.

La tramitacibn para dar nacimiento a esta compafiia fue
extremadamente rapida, pues se convertia en un hecho relevante para Chile
y también para su economia y fue asi que el 9 de octubre de 1872 fue
oficializado, a través de un Decreto Supremo “que la Compafiia Chilena de

Vapores se convierte en la Compafiia Sudamericana de Vapores™® .

El Gobierno del Presidente Federico Errdzuriz Zafartu tuvo una
preclara vision de los acontecimientos que sucedian en los paises limitrofes

e intuyendo que el pais podria necesitar de los servicios de buques

** Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006. Asociacion Nacional de Armadores,
2006 pag. 83.

*s Allard, Jorge. Cien Afios de la Compafifa Sudamericana de Vapores, Editorial
Universitaria, Santiago, 1973 pag. 18.
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mercantes en caso de un conflicto bélico, acudié en ayuda de la C.S.A.V. Es
asi, que el 5 de mayo de 1874 se firma un contrato entre el Gobierno y la
C.S.A.V. “...mediante el cual este pagaba durante diez afios una subvencion
anual de $ 100.000 pagaderos por trimestre vencido a cambio de las
siguientes obligaciones por la CSAV: servicio semanal de Valparaiso a Arica;
servicio semanal de Valparaiso a Constitucion y Valdivia, transporte de
cargas y pasajeros fiscales con 50% de rebajas sobre la tarifa corriente,
horario de estadia minima en los puertos de 2 horas; transporte gratuito de
valijas de correo; realizar los viajes extraordinarios que precise el Gobierno:
aceptar la designacion de jefes navales de guerra en los barcos cuando el
Gobierno considere pertinente; pasaje gratis a todo empleado diplomatico de
la Republica: intendentes, gobernadores y Jefes de la Escuadra; en caso de
conflicto armado con pais extranjero, las naves de la CSAV pasaran a formar
parte de la Marina de Guerra, en cuyo caso se convendria un valor de

ocupacién de servicio®®”.

A pesar de todos los esfuerzos realizados por la CSAV, el monopolio
seguia en manos de la PSNC. El directorio de la Compafia Sudamericana
de Vapores hizo numerosos intentos por llegar a un acuerdo con la compafia
inglesa, que permitiera dar fin a esta competencia. El acuerdo nunca se
logré. A través de un comunicado la PSNC le informaba a la CSAV, que no
podian llegar a un acuerdo ni convenio, sin la autorizacion del alto ejecutivo,

el cual se hallaba en la ciudad del Callao y también en Liverpool.

Hacia 1877, tres afios después de la creacién de CSAV, lograron firmar un
acuerdo entre ambas compafias, sin embargo el acuerdo tan buscado no

trajo consigo gran beneficio a la CSAV. El acuerdo decia:

“la CSAV ni ird mas al norte del Callao; las agencias de la Compafiia Inglesa
en la costa incluso Valparaiso atenderan la contrataciéon de carga, estiba y
desestiba, recepcion y despacho de las naves de la CSAV; el servicio se
distribuira en la proporciéon de dos tercios para la P.S.N.C. y un tercio para la

% Allard, Jorge. Cien Afios de la Compafiia Sudamericana de Vapores Op.cit, pag 35.
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CSAV; las tarifas de fletes seran comunes; por la atencion de los vapores en
la costa la CSAV pagara a la P.S.N.C. 5% de comisién por la carga de
Valparaiso y 7.1/2 por la de los deméas puertos; los barcos del Estrecho, asi
llamados los de la P.S.N.C. , que hacen el servicio a Europa, podran

transportar carga y pasajeros en la costa...” ’.

Un trabajo duro y arduo tuvo que realizar la CSAV para posicionarse
en el mercado, levantar sus ingresos y reparar las deudas. Ya en 1879, tal
como lo presenta su memoria presentada el 30 de junio: “podemos informar
gue se encuentran canceladas las deudas que la Compafia tuvo que
contraer con motivo de las muy consideradas pérdidas sufridas en época

anterior...”*® habfan logrado saldar sus deudas.

Ocurrida la Guerra del Pacifico y recordando el acuerdo al cual habian
llegado tanto el gobierno como la CSAV, ésta cumplié su compromiso y puso
de inmediato su flota, la que se componia de 7 naves, a disposicion del
gobierno. Siendo este conflicto armado segun las palabras de Zufiiga y otros,
lo que logré salvar a la compaiia de la dificil situacion que hacia 1878

enfrentaba.*

Hacia principio del siglo XX la compafiia habia logrado madurar y

transformarse en una naviera de alto prestigio.

Luego la Compafiia Sudamericana de Vapores extendio la esfera de
sus actividades a los Estados Unidos y posteriormente a Europa, el Lejano
Oriente y Japon, al Sudeste Asiético e Islas del Pacifico y a la costa este de
Sudamérica. Hoy la compafia ofrece servicios de transportes de carga
general, carga a granel fresca y productos congelados y vehiculos, usando
naves propias y arrendadas, estableciendo vinculos permanentes entre la

costa atlantica y del pacifico de Sudamérica y el resto del mundo.

" Allard, Jorge. Op.cit, pag. 37.
“8 Allard, Jorge. Op.cit, pag. 37.

%9 Zafiartu, Pamela. Valparaiso Comercio y Guerra del Pacifico, Camara Regional del
Comercio y la Produccioén. Valparaiso 1997, pag. 155.
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En la actualidad la compafiia opera a través de los cinco continentes,
ofreciendo servicio de "linea", por los cuales es capaz de proveer traficos
permanentes a ciertos puertos, itinerarios fijos y naves preparadas para
transportar un gran niumero de contenedores y una alta variedad de carga
convencional. Asimismo, la compafiia posee barcos especialmente
diseflados para carga congelada, vehiculos, carga a granel y productos
forestales. Servicios intermodales, los cuales combinan distintos medios de
transporte, han sido establecidos por la compafiia, ademas de otras
operaciones complementarias como areas de almacenaje y servicios en
puerto, etc. Este servicio "puerta a puerta’, a cualquier destino, es
normalmente conducido en conjunto con las subsidiarias de CSAV:
Sudamericana Agencias Aéreas y Maritimas S.A. SAAM, como una agencia
maritima de transporte de mercancias y terminal de contenedores en
Santiago.”°

1.3 PROCESO MODERNIZADOR DE LAS PRACTICAS PORTUARI AS

Muchos autores coinciden en que la modernizacion de las practicas
portuarias en Valparaiso se lleva a cabo después de 1906 debido a que la
situacion portuaria del pais a fines del siglo XIX no habia logrado adaptarse
a las necesidades existentes, a la demanda y principalmente a la apertura
econémica que Chile estaba viviendo, gracias al continuo ingreso y egreso
de materias primas transportadas por estas maquinas a vapor que, sin duda

alguna, estaban transformando la economia chilena.

Sin embargo Valparaiso contaba con un muelle fiscal para recibir
buques de gran calado, no asi en los deméas puertos donde soélo existian

muelles para lanchones. En ellos, la carga y descarga de mercancias se

%0 Texid6, Alberto, Evolucion del frente maritimo. (en
http://www.scielo.cl/pdf/ara/n73/art13.pdf) pag. 70.

27



efectuaba por un sistema de transbordo lento y antieconomico, el cual

provocaba un receso mas que un avance para la economia.

Y el puerto estaba permitiendo una expansion econémica para el pais.
Por su parte las politicas aduaneras impuestas por el Estado se orientaron al
fomento y al aumento y por este concepto, se interesaban y expandian los
presupuestos de la nacion. En palabras de Alberto Fagalde, las politicas
aduaneras reflejaban mas alla que un proteccionismo o tendencias liberales,

un fomento a la actividad comercial del puerto.*

El puerto crecio en la medida que el pais también lo hacia, al parecer
ambos coincidian en este progreso y crecimiento. Sin embargo surgié un
problema ya que la navegacion maritima se habia transformado, su
tecnologia requeria de nuevos materiales para la entrega y recepcion de sus
embarcaciones, algo que el puerto debido a su poca modernizacion, no

podia entregarles.

En el caso del puerto de Valparaiso, como lo afirmamos
anteriormente, hacia principios del siglo XX se habia transformado en una
parada obligatoria para todos los buques mercantes que realizaban y
ofrecian una ruta costera por el Pacifico, hasta Panama y a través del

Estrecho de Magallanes.

Para mejorar el puerto de Valparaiso, se produjo una iniciativa privada
entre los afios 1892 y 1900, estimulada por el gobierno, por el Congreso y la
opinién publica, que reclamaba obras tan indispensables para el abrigo del
puerto y para el abaratamiento de los gastos de embarque y desembarque.
Fue asi que esta iniciativa impuls6 a diferentes individuos, la mayoria
extranjeros asentados en la ciudad con gran capital para invertir, a presentar

sus proyectos ante el Congreso. Entre ellos encontramos a:

> Fagalde, Alberto. El puerto de Valparaiso y sus obras de mejoramiento, Camara Chilena
de la Construccion, Pontificia Universidad Catélica de Chile y Direccion de Bibliotecas,
Archivos y Museos, Santiago de Chile 2011, pag. 153.
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Proyecto de mejoramiento del puerto de Valparaiso por los sefiores
Alfredo Lévéque y Eugenio de la Motte du Portail (1892). Este
proyecto ubicaba la darsena en el espacio de la bahia comprendido

entre Punta Duprat y el cabezo del muelle Fiscal.

Proyecto del sefior Domingo Otaegui (1897), situandolo en el mismo
lugar que el anterior, con un presupuesto de £2.000.000. Este
proyecto fue modificado por los sefiores Fernandez Vial y Berhrens en
1897.

Proyecto de mejoramiento del puerto de Valparaiso del sefior Valentin
Martinez (1897), ubicado en los alrededores del muelle Fiscal, con un

presupuesto de £727.000 mas 20% de imprevistos.

Proyecto de los sefiores Ricardo Wedeles y P.M. Jofré B. (1897),

ubicado en la Poblacion Vergara y presupuestado en £ 1.300.000.

En 1900 el sefior Enrique A. Thomas presentd una solicitud al
Congreso para que se tomara en cuenta, al resolver la cuestiéon de la
darsena en Valparaiso, el Proyecto del sefior Ramon Salazar, con la
modificacion propuesta de un tajamar de 800 m, en lugar de 1.700 m

que indicaba el proyecto primitivo™?2.

Sin embargo, ninguno de estos proyectos llegé a términos concretos

antes de 1910, hasta que se produce el consenso. Luego de muchos
debates, se dio inicio a las grandes obras de modernizacion del puerto —
Proyecto Scott— por Pearson & Son. Ante la necesidad de proteccion y el
aumento de calado de las embarcaciones, privilegian un disefio de
vanguardia técnica que permite ir en busqueda de mayor profundidad y que

concluiria, en lo esencial, en 1924 .3

Sin embargo, Valparaiso vivio dos procesos modernizadores durante el

siglo XIX que permitieron la circulacion eficaz de la mercancia y modifico el

>? Fagalde, Alberto. Op.cit. pag. 153.
*3 Fagalde, Alberto. Op.cit. pag. 153.

29



espacio publico de la ciudad, respondiendo a las necesidades que iba
presentando el mercado internacional que, como modelo econémico hacia
fuera debia solventar, aunque esa tarea la realizaron en su mayoria

inversionistas extranjeros que habitaban la ciudad.

El primer proceso modernizador que se presenta en la ciudad portefia se
ejecutd entre 1840 y 1860, afios en que se percibe el adelanto que vive la
ciudad y como ésta se adecua, dependiendo de las necesidades que

presenta el mercado internacional.

Primero, se creé hacia los afios 40, la navegacion a vapor con la
empresa montada por Wheelwright “Pacific Steam Navigation Company” y
luego la CSAV que se tradujo en una mayor ganancia, gracias al rapido
transporte de las mercancias. Luego Valparaiso extendid su bahia y
ensancho sus bodegas, puesto que en ella recalaban todos los barcos que
venian desde Europa, Estados Unidos y Australia. La razén, como fue
explicado anteriormente, fue que en 1848 descubrieron oro en Alta California,
lo que generaba un gran mercado que fue aprovechado por Chile gracias al
Tratado de Comercio y Amistad suscrito con Estados Unidos en 1832, “que
eximia a las naves chilenas de pagar derechos en los puertos
estadounidenses™*.  Exportando trigo y cobre, los migrantes britanicos
ejercieron el control sobre la produccion y comercializacion del cobre, siendo
Inglaterra su principal mercado externo y en cuanto a los demas paises,
Valparaiso era la ruta obligada para el transporte maritimo del Atlantico al

Pacifico y viceversa.

Debido a esta razdn, se hizo necesaria la construccion de los almacenes
fiscales de depdsitos aduaneros sobre terrenos ganados al mar, a través del
relleno, impulsada por los Ministros Alejandro Vial y Manuel Rengifo y
materializada entre 1853 y 1857 con la construccion de tres edificios, cuyos

246 almacenes pronto comenzaron a contribuir a la prosperidad de la

* Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Valparaiso: Comercio y Guerra del Pacifico. Camara
Regional del Comercio y la produccion, Valparaiso, 1997, pag. 90.
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Republica. En 1869 el arriendo de 111 almacenes producia un ingreso anual
de 34.736 pesos™, lo que significé un real avance en la capacidad operativa

portuaria del emporio comercial de Valparaiso.

La ciudad, también vivio un proceso de modernizacion del espacio publico
e infraestructura: en 1851, se instald el primer cuerpo de Bomberos de Chile;
en 1852, el primer servidor de agua potable y el telégrafo de Valparaiso a
Santiago (cuyo precursor fue Wheelwright) y en 1856 se instalé un sistema
de alumbrado a gas, tnico en la regién sud-americana.*

Entre 1863y 1900 podemos observar otro proceso modernizador en las
practicas portuarias, gracias a lo recaudado por el mercado del norte del pais
y especialmente el mercado del salitre que, estando en manos bolivianas,
peruanas o chilenas, era controlado desde Valparaiso (lugar que captaba el

70 por ciento de lo percibido por importaciones).®’

Este proceso comienza con la llegada del ferrocarril en 1863 al sector
Barén que modifica considerablemente los tiempos y modos de transporte
desde y hacia Santiago y valle central®®, lo que trae como consecuencia la
necesidad de ampliar las bodegas debido a la acumulacion rapida de
mercancias debido a la rapidez del transporte, generando indirectamente, la
necesidad de ampliar los almacenes fiscales de la Aduana, principal ingreso

de recursos estatales de la época.

Para una mayor efectividad del transporte, se conectaba la linea férrea
con el sector del puerto y se cre6 el primer muelle fiscal el cual contaba con
la profundidad adecuada, permitiendo que los barcos pudieran atracar en
|59

forma latera aumentando la velocidad de transferencia y disminuyendo

los riesgos de la operacion. A lo anterior se agrega, la aparicion de gruas y

%% Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op cit, pag. 93.
% Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op cit. pag. 46.
°" Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op cit. pag. 171.

%8 Texido, Alberto, Evolucion del frente maritimo. (en
http://www.scielo.cl/pdf/arg/n73/art13.pdf ) pag. 70.

% Texido, Alberto, Evolucion del frente maritimo. (en
http://www.scielo.cl/pdf/arg/n73/art13.pdf ) pag. 70.
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cabrestantes a lo largo de la bahia, reconfigurada por el malecén y la linea
férrea costera, para el atraque lateral de embarcaciones menores
exclusivamente.®® También aparece el teléfono eléctrico en 1880 y un gran
adelanto para el sector urbano de la ciudad: transporte urbano y ascensor
mecénico en 1883.°* Ya cerca de 1888, comienza la segunda ampliacién de
terrenos planos rellenados, apareciendo nuevos espacios en la ciudad como
la Avenida Brasil, conectando la linea férrea hacia el nuevo borde y se

realizan las ampliaciones sucesivas del primer y segundo malecén.®?

A este proceso, también se suma la modernizacion de las industrias
portefias que comienzan a adoptar las maquinarias a vapor generando
beneficios para los propietarios y problemas, tanto para los obreros como

para los vecinos de éstas.

La adopcidn de estas maquinas fue progresiva, “hacia 1861, el nimero de
maquinas a vapor aplicadas al sector fabril solo llegaba a veintidés... treinta
aflos mas tarde, el nimero de maquinas a vapor llegaba a la cifra de 46; hay
que restar 6 que funcionaban en la bahia en diques y chatas- con una fuerza
nominal en caballos de 427, o sea, reemplazaban el trabajo de casi 9.000

hombres”®,

Los procesos modernizadores ocurridos durante el siglo XIX en
Valparaiso trajeron grandes avances tanto a la ciudad, a las industrias y al
puerto en si. Grandes mercaderes se vieron beneficiados adquiriendo
grandes sumas de dinero gracias a sus negocios, como también los duefios
de la banca y los productores de la mineria de la plata y del cobre (en un
primer momento) y del salitre.

% Texido, Alberto, Ob.cit. pag.70.
®1 Zufiiga Bravo; Merlet, Enrique. Op cit. pag. 49.

%2 Texido, Alberto, Evolucion del frente maritimo. (en
http://www.scielo.cl/pdf/arg/n73/art13.pdf ) pag. 70.

% Gilberto Harris B. Los Peligros de la Masificacion del Maquinismo y el Vapor en
Valparaiso. La Respuesta de la Sociedad Portefia, 1850-1860, articulo. pag. 70.

32



Sin embargo, estos procesos también perjudicaron a una gran masa
obrera que fueron lanzadas al mendigaje, perdiendo sus puestos de trabajos
en el nombre de la modernizacion, arrastrando un problema mayor: La
supremacia de la ley de la oferta y demanda, que invade todos los a&mbitos

de la vida incluyendo el trabajo.

Asi lo apunta Manuel Bartolomé Palacios S. cronista del Diario El
Chileno, quién en su cronica del dia 23 de Abril de 1903 se refiere a esta ley

en el contexto de la huelga portuaria, declarando lo siguiente:

..."Si los obreros no consiguen aumento de jornal o disminucion de las horas
de trabajo, habrd dado resolucion contraria a ellos la lei de “oferta y la
demanda”; si se accede a sus pretensiones, serd porque esa lei econémica

se ha inclinado esta vez hacia su lado...

Ni el publico, ni la prensa pueden pronunciarse por el punto que discuten
huelguistas y armadores, ¢Cual es el jornal justo y equitativo? ¢ Cuantas son

las horas que cada operario puede o debe trabajar por determinado precio?

“no hay calculos ni reglamentacion que lo determine. El precio de estos u
otros servicios se explica por ciertas leyes econdémicas que no son
susceptibles de una aplicacion matematica. Nace directamente de la lei de
“la oferta y la demanda”, y mas remotamente de ciertas condiciones

econémicas.

... Con esta declaracion dogmatica de la ciencia econémica, se han creido
autorizados los patrones para reducir en beneficio propio los salarios hasta
donde la oferta y la demanda lo permite, aunque lleguen a pagar a los
obreros menos de lo que necesitan para su vida, exigiéndoles mas trabajo de

lo que significativamente pueden soportar™®.

Las palabras expresadas por Don Manuel Bartolomé Palacios son
prueba fehaciente de como dicha ley es suprema y es utilizada en el &mbito

del trabajo. En pocas palabras, la alta oferta de mano de obra emanada de

% El Chileno, dia 23 de Abril de 1903.
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los procesos modernizadores ocurridos en la ciudad portefia y de las
practicas portuarias especificamente, afect6 de gran manera a los
trabajadores portuarios, quienes veian constantemente en peligro sus
puestos de trabajo, siendo esclavos de la arbitrariedad de sus patrones,
quienes los podian reemplazar cuando lo estimaran conveniente por la
existencia de una gran masa de mano de obra, esperando a ser contratada.
Sumado a lo anterior, debido al que el trabajo se encontraba bajo la logica de
la ley de la oferta y la demanda, permitia que se abaratara el valor del

trabajo, perjudicando de gran manera a los gremios portuarios.

Para terminar, no hay que dejar de lado un punto que es de vital
importancia: la contradiccion, derivada del capitalismo, existente en el pais y
especificamente en Valparaiso. El hecho de que Valparaiso durante la
segunda mitad siglo XIX, durante la edad de oro que llen6 de prosperidad al
pais, convirtiéndose en la ciudad mas pujante de Chile, no se tradujera en la

diseminacion de esta prosperidad por toda la sociedad portefa.

Por el contrario, al lado de toda la opulencia portefia contrastaban los
sectores marginales que se ubicaban en los cerros, que sufrian todo tipo de
necesidades y malas condiciones sanitarias. El Estado no estaba interesado
en invertir en leyes de proteccion social, ignorando el sufrimiento del pueblo
y sOlo legislando para la clase dominante, asumiendo un rol subsidiario para
la beneficencia. La polarizacion de la sociedad estaba llegando a grados
inconmensurables, dejando en evidencia la existencia de la “Cuestidon

Social”.
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Il CAPITULO:

DESCRIPCION DEL ESTADO SANITARIO DE VALPARAISO A
MEDIADOS DEL SIGLO XIX'Y PRINCIPIOS DEL SIGLO XX

En el presente capitulo, analizaremos el escenario sanitario del pais y
especificamente de Valparaiso, refiriéndonos a la sanidad no sélo como la
dindmica de Salud-Enfermedad® y como cuerpo institucional sanitario, sino
gue se harda referencia a todas las condiciones materiales de existencia que
influyeron en la falta de bienestar del proletariado, enmarcados en el
contexto del siglo XIX y principios del XX, especificamente durante el periodo
gue llamamos la “Cuestidon Social”, en donde las condiciones sanitarias seran
entendidas como las demandas por la escasez de vivienda y hacinamiento,

desnutricion, bajos salarios, morbilidad, epidemias y mortalidad infantil.

2.1. ESCENARIO SANITARIO NACIONAL

Como se vio reflejado en el capitulo anterior, el pais durante la
segunda mitad del siglo XIX gozé de mucha prosperidad a razén de haber
anexado territorios, entre otras cosas, adquiriendo nuevos elementos
productivos y también por haber adoptado un modelo econémico de
crecimiento hacia fuera, siendo la bandera de lucha de la oligarquia
gobernante o en otras palabras: su proyecto pais. Sin embargo, este
progreso no era consecuente con el estado de bienestar de las clases
populares que pasaban hambre, frio. “Ante este espectaculo de Iujo y

166

abundancia, el pueblo de Chile moria de miseria y abandono™”, signo de una

% De acuerdo a la definicion entregada por la OMS. Catedra; Seminario de Tesis: Historia
Social de la Salud.

% |llanes, Maria Angélica: En el nombre del pueblo, del Estado y de la ciencia, (...): historia
social de la salud publica, Chile, 1880/1973: (hacia una historia social del Siglo X) Santiago
de Chile: Ministerio de Salud. Protege Red de Proteccion Social, Gobierno de Chile, 2010.
pag. 27.
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gran polarizacion de la sociedad, siendo la clase popular la mas afectada. A

continuacion se va a ilustrar con mayor profundidad.

Para plasmar los grandes problemas sociales y sanitarios es
necesario referirnos al crecimiento demografico ocurrido durante el siglo XIX.
De un total de 600.000 habitantes, a comienzo del siglo XIX, la poblacion
aumento a mas de 3,3 millones en la primera década del siglo XX, lo que
significé un incremento de mas del 400% °’. Dicho crecimiento fue paulatino
y con diversas etapas, una de ellas fue la ocurrida hasta 1860 con un
crecimiento rapido y en aumento, sin embargo a la siguiente década se freno
considerablemente la poblacion. Segun Patricio Valdivieso dicha
disminucion se debe a la crisis econdémica vivida durante el decenio. Hacia
los afios 80 nuevamente la aguja apuntd a un nuevo crecimiento; debemos
recordar que durante dichos afios Chile obtuvo la posesion de las provincias
de Tacna, Tarapaca y Antofagasta tras el triunfo de la Guerra del Pacifico
agregando a todo lo sucedido, el dominio definitivo del territorio de la

Araucania.

Un aspecto fundamental del crecimiento demografico corresponde a la
movilidad de los habitantes de un pais; en nuestro pais aquel factor influyé
bastante a lo largo del siglo XIX. Al igual que en Europa, menciona Patricio
Valdivieso, la meta de las migraciones en nuestro pais fueron las ciudades y
regiones que experimentaron un vigoroso desarrollo econémico, siendo las
ciudades méas pobladas entre 1835 y 1920 Santiago, Valparaiso y
Concepcién® dando fe de que la actividad agricola quedaba atras, facilitando
el paso a un mercado laboral de servicios y de mano de obra industrial y
minera. Estos centros de desarrollo econdmico vieron surgir, como la
maleza, poblaciones de miseria donde una familia entera compartia una
pieza. En efecto, como lo plasma Maria Angélica lllanes, “la historia social y

econdmica de Chile, desde el ultimo tercio del siglo pasado hasta avanzado

®7 valdivieso, Patricio. Dignidad Humana y Justicia, Historia de Chile, la Politica social y el
Cristianismo 1880-1920. Ediciones Universidad Catélica de Chile, Santiago de Chile, 2005,
pag. 65.

% valdivieso, Op. Cit. pag. 71.
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el presente siglo, es la historia de la muerte del pueblo™®. Todo el proceso de
acumulacion capitalista de las tierras anexadas a través de la violencia, el
incremento de la industria nacional que llevé a la explotacion de la mano de
obra y las crisis ciclicas del capitalismo, produjo en los sectores populares
hambre y miseria que los hizo presas de los virus y epidemias intratables por
el alto costo de los medicamentos, por la nula institucionalidad permanente,
la existencia de sesgos de concepciones coloniales que asumia la
enfermedad relacionada con la intervencion divina como una forma de
castigo del cielo, enviado al pecador ...por lo tanto, era irreductible y la
posibilidad de sanarse no estaba en manos terrenales””®, hacia dificil una
real intervencion para terminar con estas enfermedades que se propagaban
facilmente, por el problema habitacional del siglo XIX. Sin embargo

primeros nos referiremos a las epidemias.

Las principales enfermedades que diezmaban a la poblacion,
particularmente a la clase popular, eran las pestes como la viruela, célera,
alfombrilla, tuberculosis, tifoidea y sifilis entre otras, que causaron gran
mortandad. Solo a consecuencia de la viruela, hubo en Chile 18.359
muertos entre 1882 y 1886'!. Por esta razén, no es menor que Chile tuviese
la tasa de mortalidad infantil mas alta del mundo, significando un privilegio
para los hijos de los obreros llegar a la mayoria de edad ya que, segun datos
entregados por Maria Angélica lllanes, las cifras de defuncion so6lo en 1885
es de 20.028 para menores de 1 afio; 16.186, entre 1y 5 afios y 4.497, entre
6 a 15 afios.”? La gran mayoria del bajo pueblo estaba bajo la tormentosa
realidad del hambre, prostitucion, hacinamiento, insalubridad y cesantia
mostrando la cara negra de este pais progresista y préspero, dejando en
evidencia la existencia de un gran problema social.

% |llanes, Maria Angélica, Op. cit. pag. 22.

" Garrido. A Eugenia: Algunos comentarios acerca de mentalidad y medicina en el siglo XIX,
en Valparaiso. Revista Archivum Afio Iv N°5. Arch. Histérico de Vifia del Mar. 2003. pag. 56.
™ Boletin Sesiones del Congreso, Diputado J.N. Parga, 1886, julio 14, p. 248 en lllanes,
Maria Angélica: Op.cit, p4g. 63.

2 Anuario Estadistico 1885 en lllanes, Maria Angélica: En el nombre del pueblo, del Estado
y de la ciencia). pag. 28.
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Desde la década de 1880, el problema habitacional se hizo explicito
en las publicaciones de la prensa y en las discusiones del Congreso. En la
Camara de Diputados se enfatiz6 los aspectos negativos de este fenémeno y

exigieron al Estado una solucion eficiente.

La critica publica sobre la situacién habitacional en las grandes urbes
chilenas se inici6 en la prensa, dejando plasmado en sus circulaciones
diarias las paupérrimas condiciones a las cuales se veian enfrentadas la

clase obrera y sus familias.

Dentro de las categorias de las viviendas obreras, dos fueron las mas
nombradas; primeramente el rancho, los cuales surgian de manera
espontanea en los territorios marginales de las grandes ciudades, sin que
fuera posible un control sobre éstas. Segun Patricio Valdivieso los informes
entregados por la prensa recalcan que estos espacios eran el Unico hogar
para familias enteras, aunque fuesen pequefios y oscuros, sin luz ni
ventilacion.”® Por otra parte los conventillos, edificaciones para numerosas
familias, no contaban con servicios sanitarios basicos, las habitaciones no
tenian ventanas, el piso era de tierra endurecida y las paredes no
alcanzaban la altura de un hombre adulto. Maria Angélica lllanes lo ilustra de
la siguiente manera: “esas pocilgas o conventillos o esos ‘mataderos’ de la
gente de trabajo- como decia un diario popular- eran la suma de cuartuchos
sin ventilacion, atravesado de lodo a un patio corredor por acequias
pestilentes y que algunos mercaderes construian expresamente para la
‘habitacion del pueblo™®. Casi siempre el conventillo posefa un patio central,
el cual cumplia funciones recreativas, de lavado y acumulacién de
desperdicios de la comunidad. Para Valdivieso aquella acumulacion permitia

la busqueda de algun objeto que pudiesen reutilizar.

La intervencién estatal se vio reflejada con la promulgacion de la Ley

de Habitaciones Obreras, de 20 de Febrero de 1906 con el objetivo de

3 valdivieso, op. cit., pag. 269.
™ Jllanes, Maria Angélica, Op. cit. pag. 31.
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procurar una solucion a la clase obrera. El gobierno hacia 1906 entregaba el

siguiente discurso:

“Esta ley contribuird eficazmente a mejorar la condicion del pueblo,
reformando sus costumbres, robusteciendo los lazos de la familia y creando

intereses vinculados al orden y la paz publica””.

Debido a la gran cantidad de hacinamiento existente en las viviendas
populares, un nuevo problema aparece: la insalubridad. Todo esto se debi6 a
gue no habia alcantarillado y la recoleccién de la basura era insuficiente. En
el caso de Talca y Chillan, solo existian tres bafios publicos que se habian
transformado en verdaderos basureros. El problema de la insalubridad trajo
consigo las epidemias y la muerte. Enfermedades antes mencionadas como
el colera, la viruela, peste bubdnica, la fiebre tifoidea, que habian cobrado la

vida de aproximadamente unas 25.000 personas.

En 1875, 28 de cada mil habitantes murieron, mientras la tasa de
mortalidad infantii aumentd en un 35%. Ya hacia 1920 las situacion
empeoraba, 33 personas de cada mil fallecieron. La mortalidad durante este
periodo se daba especialmente entre los nifios menores de cinco afios como
fue indicado anteriormente. Luis Emilio Recabarren en su texto Ricos y

Pobres nos dice al respecto:

“La mortalidad infantil ha sido desesperante y si ha sido doloroso ver cegarse
en flor tanto futuro productor, en cambio ha sido un consuelo, ha sido una
atenuacion a la enorme miseria que se hubiera desarrollado con la vida de
tantas criaturas tronchadas por las epidemias, por el hambre y por los vicios.
En los ultimos veinticinco afios han muerto, no cabe duda, un porcentaje de

niios muy superior a los setenta y cinco afios anteriores juntos. Esto es

% llanes, Maria Angélica. Op. cit. pag. 110.
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debido al progreso de la situacién antihigiénica de los barrios obreros, al

progreso de la miseria, al progreso de los vicios"’®.

Entre las enfermedades, se incluye el alcohol y la prostitucion, males
gue afectaban mayormente a la clase popular. El consumo anual de alcohol
en la poblacién hacia 1900 era de aproximadamente 18 litros por persona.’’
Entre las causas que originaron este alto consumo fue la gran produccion de
vinos en nuestro pais y la posibilidad de beber en sus trabajos. Lo mas
sorprendente de todo esto es que una cuarta parte de consumidores eran
ninos. En efecto, el ahorro era dificultoso porque el alcohol se llevaba
bastante y en caso de muerte de algin miembro de la familia, el presupuesto
familiar se esfumaba. A cien afios de esto la situacion va en aumento y

empeorando.

Junto a este vicio apareci6 la prostitucion. Ya hacia 1916 en la cuidad
de Santiago habian empadronadas 543 prostitutas, pero esto era solo lo
legal, ya que existia un gran numero que ejercia este oficio de manera
clandestina. La propagacion de la prostitucion era equivalente a propagacion

de enfermedades siendo la mas mortifera la sifilis.

La desnutricion también fue un problema de proporciones. Debido al
bajo salario por la explotacion laboral, la clase popular sufri6 de hambre
puesto que su salario no alcanzaba a costear el alimento diario. Como lo
apunta Jorge lturriaga “los precios de los alimentos subian constantemente,
la familia debia conseguirlos a crédito (mas caro) en el almacén, y se vendia
por volumen no por peso, cosa que los hacia atin mas costosos”.”® En efecto,
los asalariados prescindian de ciertos alimentos y consumian infimas
porciones, por ser tan costosos.

® Recabarren, Luis Emilio. Obras texto Ricos y Pobres, compilaciéon y prologo de Digna
Castafieda Fuentes, Editorial Casa de las Américas, 3° edicion, El Velado, La Habana, 1976,
E)?ég. 85

Valdivieso, op. cit., pag. 141.
"% lturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.
Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997, pag.36.
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A pesar de este pésimo escenario, la oligarquia dominante dormia en
sus lujosos palacios, bebiendo espectaculares brebajes, disfrutando del
progreso nacional, a través de la mas dura explotaciéon de hombres, los
cuales estaban carentes de toda politica de proteccion social por la
inexistencia de un Estado protector. Por el contrario, se encontraban bajo un
Estado Ausente de consciencia social. Lo anterior se debe a que el Estado
durante gran parte del siglo XIX no era mas que una extension de la
oligarquia, legislando solo para ellos y protegiendo sus intereses, es por esta
razon que existe una total ausencia de una institucionalidad sanitaria estatal.
Es mas, como lo ilustra Maria Angélica lllanes, “Junto al solar patronal se
levantaba la institucionalidad social privada de los orfelinatos, asilos,
hospicios, hospitales para pobres y dispensarios, financiados por las
erogaciones particulares y testamentos de la alta aristocracia, encargandose
la Iglesia y especialmente a las monjas, el ejercicio directo de la misericordia
social””®. El cuidado de la salud del pueblo estaba en manos de la

beneficencia fluida por la gran solidaridad oligarca y la misericordia religiosa.

La toma de conciencia de los problemas sociales de salud hizo que las
miradas comenzaran a apuntar hacia el Estado. Desde las dos ultimas
décadas del siglo XIX se visualiza la idea de que el Estado debia organizar y

ser responsable por el funcionamiento de un moderno sistema de salud.

Hacia la década de 1880 se comenzO a discutir en el Congreso
Nacional los problemas higiénicos del pais. Gracias a las continuas
reuniones y encuentros médicos de la época y tomada en cuentas sus
opiniones, el Congreso cred en 1892 el Consejo de Higiene Publica y el
Instituto de Higiene. Sin embargo, la elite médica de la época luego de la
creacion de dichas instituciones, afirmaba la necesidad de crear una
autoridad sanitaria, la cual recogiera la informacion necesaria sobre el por
gué de las enfermedades, para que luego el Estado tomase y propusiera las
medidas médicas que debia tomar.

" Jllanes, Maria Angélica, Op. cit. pag. 22.
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Lamentablemente el Estado no tom6 de manera rapida una solucion,
salvo en la ciudad de Santiago hacia 1886 se publicO un reglamento de
policia sanitaria dotado con facultades especiales en caso de una epidemia
de célera.?’ Tratando de contrarrestar y dar apoyo al resto del pais se dicta
la Ordenanza General de Salubridad de 1887 la cual prescribié las reglas

generales de higiene de las provincias.®*

Durante el gobierno del presidente Jorge Montt, éste impulsa un
proyecto de reforma del bienestar publico en 1893. Dicho proyecto
contemplaba la construccién de hospitales publicos en las capitales de las
provincias, que serian financiados y administrados por las municipalidades,
asi también se construirian orfanatos para resguardar a los mas desvalidos,
es decir a los nifios, libres de toda responsabilidad social, pero si victimas del
desamparo social; dicha tarea quedaria bajo la responsabilidad de las Juntas

de Beneficencia.®?

El principal objetivo de la beneficencia fue atender a los invalidos, a
los nifios 0 ancianos incapaces de sostenerse, a los enfermos y a los pobres.
Las actividades de la beneficencia se asemejaban a las realizadas por
quienes utilizaban la caridad como motivacion de sus realizaciones. En
sintonia con lo anterior, algunos autores argumentaban que "el deber de la
Beneficencia para ser cumplido de una manera digna ha de inspirarse en el
sentimiento de la caridad"®. Pese a que pueda estar organizada por el poder
civil, la beneficencia se mantuvo estrechamente ligada a las directrices de

accion emanadas por la moral catodlica.

8 valdivieso, Op. cit., pag. 289.

8 valdivieso, Op. cit., pag. 290.

8 En 1832 se cre6 en Chile la Junta Central de Beneficencia y Salud Publica, punto de
partida para una serie de juntas directoras de beneficencia que surgieron luego durante ese
siglo. Sin embargo, la regularizacion de su funcionamiento se produjo con el decreto
supremo del 27 de enero de 1886, que reglamentaba el servicio de beneficencia y creaba
Juntas de Beneficencia en Santiago y Valparaiso. Zarate Soledad, Dar a luz en Chile: la
asistencia del parto, parteras, matronas y médicos, S. XIX, Tesis (Doctora en Historia),
Pontificia Universidad Catolica de Chile, Santiago, 2002.

8 Espejo Victor, "La Beneficencia y la Poblacién”, Memoria de Prueba para optar al grado de
Licenciado en Leyes y Ciencias Politicas, Universidad de Chile, Quirihue, Imprenta La Luz,
1914, 3.
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Por otra parte los mismos trabajadores buscan solucionar sus
problemas sociales, es asi que las Sociedades de Socorros Mutuos
aparecen en la escena nacional, las cuales estaban destinadas a

“

protegerlos, como lo indica Maria Angélica lllanes una alternativa

expresamente contraria a la caridad, a quien estaba entonces contratado el

cuidado del pueblo enfermo, hecho objeto de expiacién social...”®.

Segun Maria Angélica lllanes las Sociedades de Socorros Mutuos
significaron histéricamente una revolucion cualitativa en el seno de la
Sociedad popular chilena, “por haber podido desplegar, desde esas
sociedades, una importante capacidad organizativa para hacer funcionar la
practica social del ahorro, la prestacion de salud y la proteccion familiar y
social de sus asociados, ejerciendo democraticamente un concepto de
medicina social, donde el enfermo es un sujeto integral, asumido con toda su

realidad social, familiar y cultural”®®.

La fundacion de una Sociedad de Socorros Mutuos se iniciaba generalmente
cuando un grupo de trabajadores de algun gremio, se veia en la necesidad
de unirse bajo un sistema de socorrerse unos a otros. Realizada esta
convocatoria, las Sociedades de Socorros Mutuos se identificaban con un

nombre y acordaban sus propios Estamentos y Reglamentos.

Las Sociedades de Socorros Mutuos jugaron un papel fundamental en
la tarea y practica del compromiso con la salud del pueblo, para esto los
miembros de dichas sociedades debian cancelar una cuota de inscripcion
gue variaba entre $1 a $2 y seguir abonando semanalmente una cantidad
que fluctuaba entre los 20 centavos y $1. En palabras de hoy, esto es el
deducible, pues luego de seis meses el socio podia comenzar a gozar de las
prestaciones medicas que la Sociedad les ofrecia. Dichas prestaciones
médicas eran los contratos adquiridos entre las sociedades y los servicios de
meédicos, asi también el beneficio de asociarse a una botica, lugar en donde

los socios podian acceder a un valor inferior al del comercio en general.

# Jllanes, Maria Angélica, Op. Cit. pag. 36.
% |llanes, Maria Angélica, Op. Cit. pag. 37.
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Sin embargo las intensiones propuestas por dichas Sociedades, no
podian sustentarse sélo con el aporte de los salarios de sus socios, hacia
1895 las Sociedades de Socorros Mutuos entran en crisis bancarias, sus
prestaciones habian aumentado y frente a la ola especulativa de los

agiotistas Maria Angélica lllanes cita lo siguiente:

“La Sociedad de sastres, que estaba levantandose en un excelente pie, ha
sufrido las consecuencias del agiotismo oligarca. Esta sociedad tenia
depositados sus fondos en el Banco de Ahorro y Préstamos que esta
guebrado. Asi que la Sociedad ha quedado de brazos cruzados. Se le
trataria de salvar con un beneficio que le daria el Circo Olimpico: “se llama a
todos los obreros a concurrir a dicha fundacion ya que se trata de levantar

una asociacion que ha caido en desgracia®®".

Con motivo de lo anterior los cuestionamientos hacia el Estado
aparecieron muy pronto, pues se criticaba el hecho de entregar
subvenciones a las beneficencias privadas pero no a las Sociedades de
Socorros Mutuos. Frente a esto, en la sesion celebrada en la Camara de
Diputados el honorable diputado Sr. Guarello, formulé indicaciones con el
benéfico propdsito de socorrer a las sociedades obreras que ejercian el

socorro muto y que gozaban de personalidad juridica en el pais.

Sin embargo dicho propdésito que se transformd en Proyecto no tuvo
adhesion ni favoritismo en el Congreso. El rechazo a este proyecto afecto

dolorosamente a sus asociados. lllanes cita lo siguiente:

“Se puede subvencionar a los padres salesianos y todas las comunidades
religiosas que vengan del otro mundo, pero a las sociedades obreras, a esa
nada de hijos del pueblo que se afana por acrecentar las riquezas de los
poderosos, que les levanta sus palacios, que los viste, que los calza
admirablemente para diferenciarlos de nosotros los miserables, a esos
desgraciados hijos del pueblo que arrojan noche a noche sus pulmones para

gue a la mafana siguiente pueda el sefiorito, antes de levantarse, leer las

La Igualdad, Santiago, 5 de enero de 1895 en lllanes, Maria Angélica, Op. cit. pag. 43.
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noticias locales, los telegramas y los discursos que han pronunciado; esa

masa no es digna de subvencionarse” ¥'.

Ante la crisis y la falta de apoyo de la oligarquia, las sociedades de
socorros mutuos en septiembre de 1894 se reunen los delegados de dichas
sociedades para asi conformar la Confederacion Obrera de las Sociedades
Unidas, las cuales reunidas se convencieron que podian luchar por mejores
beneficios donde se estipulaba que se necesitaba de una gran inyeccion de
capital para sostener y ampliar el seguro social de las familias de los
miembros. El tiempo era prioridad para la Confederacion, pues la legislacion
sblo favorecia a la oligarquia dejando de lado a la masa proletaria y

artesanal.

Los discursos dictados el dia de su inauguracion dan reflejo de los
intereses por los cuales las Sociedades de Socorros Mutuos habian
organizado una confederacion. A continuacion se expresa un extracto del

discurso:

Luis B. Diaz (presidente): “(...) pero en el transcurso de los afios hemos
notado la necesidad de la existencia de una institucion obrera en que todas
las sociedades estén representadas, o sea, un centro que tome a su cargo
en beneficio de la sociabilidad obrera en general...una institucion que forme
fondos para el pago de arriendos de casa del socio enfermo y cree un
pequefio capital a beneficio de los deudos del socio que fallezca; que trabaje
por establecer, mediante el ahorro de los asociados, una Caja de Ahorros, a
fin de proporcionar a los socios los articulos de necesidad para la vida y
elementos de trabajo entregado sobre el crédito del hombre, facilitando asi lo
gue tal vez no se obtiene actualmente con facilidad en la mayoria de los

casos™®.

Finalmente se puede decir que los discursos del dia de inauguracién

de la Confederacion se orientaron en destacar que la Confederacion fue una

87| a Igualdad, enero 19, 1895 en lllanes, Maria Angélica, Op. cit. pag. 45.
8 llanes, Maria Angélica. “Chile Des-Centrado. Formacion socio-cultural republicana y
transicion capitalista (1810-1910), Editorial LOM, Santiago de Chile, 2003 pag. 339.
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organizacion historica, pues los obreros representaron sus propios intereses,

necesidades e inquietudes de proteccion y mejoramiento.

2.2 ESCENARIO SANITARIO DE VALPARAISO

Las condiciones sanitarias en que se encontraba la ciudad de
Valparaiso durante la segunda mitad del siglo XIX y principios del XX no
diferian mucho de las planteadas en el apartado anterior. La diferencia es
gue algunos de estos factores eran mas agudos en el puerto “... brotes de
peste bubonica estuvieron a punto de convertirse en epidemias en 1903. En
1905 la ciudad sufri6 como ninguna con la llegada de la viruela. La tifoidea

era cuestion de todos los afios... lluvias en otofio™.

La razon, al ser
Valparaiso al ser el puerto principal, fue puerta de entrada de enfermedades
gue traian consigo tripulantes o navios. También, a causa del comercio de
cabotaje, especialmente el que transportaba gente del norte al centro y
viceversa, venia acompafiado de muchas epidemias de la pampa salitrera,

causando gran impacto en los cerros.

Las enfermedades que diezmaron de sobremanera a los habitantes
del puerto de Valparaiso, durante la primera mitad del siglo XIX fueron “la
viruela, el tifus, la influencia, la tisis y enfermedades tales como la disenteria
y la llamada peste pulmonar. Estos males sumados a otras causales
médicas de muerte, tuvieron una incidencia directa en las cifras demograficas

del puerto™®.

En cuanto a las condiciones de higiene en que vivia la poblacién
portefia, estas eran pésimas, en primer lugar, por la cadena de epidemias

gue la ciudad sufria permanentemente y por el crecimiento demogréfico y

89 lturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.
Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997, pag. 43.

% Garrido. A Eugenia: Algunos comentarios acerca de mentalidad y medicina en el siglo XIX,
en Valparaiso. Revista Archivum Afio IV N°5. Arch. Histérico de Vifia del Mar. 2003. pag. 56.
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urbano de Valparaiso que, en la segunda mitad del XIX, trajo aparejado el

problema del hacinamiento y del abastecimiento de agua.

El hacinamiento urbano, los conventillos, se dispersaron de forma
particular en la ciudad portefia, en comparacion a lo sucedido en el resto del
pais, debido a la fisonomia de la ciudad: a los planos y a sus cerros. En
primer lugar, el plan, principalmente el sector del Almendral, es habitado por
ricos comerciantes de la ciudad y extranjeros, medianos comerciantes y unos
pocos conventillos. Los que predominaban, segun Ximena Urbina, “eran los
conventillos en las casas con zaguan, patio central y habitaciones, -otrora
habitadas por familias que se mudaron a lugares de mejor tono-, la
subdivision permitia el hacinamiento y la rentabilidad para el propietario™.
En cuanto a los cerros, eran los que llevaban encima el peso de la clase
popular portefia, quienes debian arrendar las viviendas que ocupaban, a
excepcion del Cerro Alegre y Reina Victoria que eran propiamente habitar
de extranjeros. Siguiendo a la misma autora, “en los cerros predominaban los
conventillos a modo de ranchos colectivos construidos... con materiales de
desecho, compartiendo sitios con ranchos propiamente tales e individuales”.
No estd de mas apuntar, como fue explicado anteriormente, que los
conventillos, debido a su hacinamiento, eran caldo de propagacién de
enfermedades debido a las condiciones insalubres producidas, por falta de
servicios basicos como el agua y alcantarillado. Fue tal la preocupacion que
el Consejo Central de Higiene mandé a clausurar a aquellos conventillos que
fueron declarados insalubres por tener algin morador o fallecido por alguna

enfermedad infecciosa:

“Se declara insalubre el conventillo Americano situado en el cerro Alegre,

calle del Hospital N°267, entre otras causas, por haberse presentado casos

de difteria en casi todas las piezas de éI"%%

% Urbina, Marfa Ximena. Los conventillos de Valparaiso, 1880-1920: Percepcién de barrios y
viviendas marginales. Revista de Urbanismo N5, U niversidad de Chile.

ag. 2.
EZ Archivos del consejo de higiene 1897-1898. Acta sesién 28 de diciembre de 1898.
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La razon de esta medida, es que la autoridad sanitaria de la ciudad, Consejo
de Higiene, queria evitar a toda costa la propagacion de las pestes debido a
la gran mortandad en la ciudad. Segun cifras entregadas por el Dr. Daniel
Carvallo, Secretario del Consejo Departamental de Higiene de Valparaiso, al
Consejo Superior de Higiene, soélo entre 1897-1899 murieron 8637 personas
a causas de enfermedades infecciosas y digestivas. El panorama de los
infantes es igual de desalentador, segun la misma fuente, la totalidad de
nacimientos (vivos) durante esos tres afios, fue 17.953 y 3.748 defunciones

sélo de menores de un afio.*®

En cuanto al abastecimiento de agua, como fue explicado
anteriormente, el crecimiento demografico ocurrido en el puerto, trajo un
problema aparejado: el aprovisionamiento de agua que se hizo dificil por la
gran poblacion y por la mala utilizacion del suministro. Como lo explica Vela-
Ruiz, la situacion de la escasez de agua “exacerbada con la ocupacion de los
cerros por gente del bajo pueblo que, debido a su falta de cultura, hizo un
mal uso de las vertientes que abastecian a toda la poblacion. Las
consecuencias de esto se manifiestan en los altos indices de fiebre tifoidea,
disenteria, diarreas y enfermedades hepéticas registrados durante la
segunda mitad del siglo XIX"**. Sin embargo, las palabras de Vela-Ruiz son
muy duras para el bajo pueblo, en efecto, no tenian desagues, ni servicios de
extraccion de basuras. En consiguiente, no podian convivir con los desechos
dentro de sus conventillos a razén que lo arrojaban a la ladera del cerro
infectando las aguas, Mauricio Molina lo retrata de mejor manera arguyendo
gue en la ciudad se presentan calles estrechas y en mal estado, alteraciones
por barriales, basurales, cauces que cruzan a tajo abierto, constantes

tierrales y focos epidémicos. La humedad del plan, sumado a la escasez de

% Informe sobre el Estado de la Ciudad. Cuadro del movimiento demografico-sanitario
habido en Valparaiso durante los afios 1897-1898 y 1899. pag. 219.

% Vela-Ruiz, Alonso. Iniciativas para abastecer de agua a Valparaiso 1847-1901. Revista
Archivum Afio V N°6. Arch. Histérico de Vifia del Mar. 2003, pag. 204.
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desagues, permite descargar los desechos de los cerros y las lluvias intensas
que provocan lodazales y aguas en descomposicién.*

Los problemas de alcoholismo, prostitucion y el bajo salario
(explotacion laboral) no difieren mucho del escenario nacional, al igual que la
Institucionalidad  Sanitaria. Valparaiso contaba con un Consejo
Departamental de Higiene vy la Junta Departamental de Vacuna (a cargo del

Intendente y del Municipio).

La ciudad agobiada y cansada de los excesos, considera pertinente solicitar
al Departamental de Higiene la creacién de un reglamento que fiscalizara
tanto a las prostitutas y el alcoholismo, entre los articulos que hacen
referencia a las prostitutas se pueden realzar los siguientes:

“Art 2° Todo mujer que ejerza notoriamente el liber tinaje como oficio, se
considera prostituta.

“Art 3°Toda casa o establecimientos en que se tole re la prostitucion debera
inscribirse en un rejistro especial que se llevara con este objeto en la Oficina

de Inspeccion” *°.

Dicho reglamento también considera importante la edad en las cuales estan
mujeres pueden ejercer la prostitucion, permitiéndonos inferir la existencia de

un gran numero de nifias que ejercian la prostitucion:

“Art° 14 indica que no se podra recibir en las casas de tolerancia a mujeres

menores de 20 afios™’.

Por otra parte, debido al gran nimero de ciudadanos con problemas de
alcoholismo la ciudad y las autoridades de la época se sienten amenazadas.

Hacia 1898, el numero de ebrios puestos a disposicion de los Jueces fue de

% Molina, Mauricio. La nocién de salud e Higiene Publica, el caso de la dotacién de agua
potable en Valparaiso, 1850 -1910. Reconstruccion de sus significados. Revista Archivum
Afio VIII N°9. Arch. Histérico de Vifia del Mar. 2003. pag. 214.

% Archivos del Consejo de Hijiene de Valparaiso 1897-1898, por el Sr. Dr. Daniel Carballo.
Impresiones Gillt, Valparaiso. 1900. pag. 159.
*” [DEM
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9.391 ebrios y se recogieron 22.583 hombres y 1.869 mujeres, lo que da un
total de 33.843.%

Para refrenar este elevadisimo niumero de ebrios, las autoridades plantean

lo siguiente:

“Urje que se tomen medidas de toda especie para combatir este flajelo
social. Estas medidas pueden ser lejislativas: aumentando los impuestos
sobre los alcoholes y disminuyendo las contribuciones sobre el vino, la

cerveza, la cidra...”®.

Sin embargo, hospitales, asilos, escuelas, lazaretos, cementerios vy
sociedades protectoras como la de la infancia, estan bajo la administracion
de la Junta de Beneficencia a cargos de respetables seforas, caballeros de

la elite local y por supuesto, 6rdenes religiosas.

Gracias a la informacion entregada por Juan de Dios Ugarte, los primeros
hospitales existentes en el puerto eran el Hospital de San Juan de Dios y de
San Agustin a cargo de las hermanas de San Juan de Dios. Luego las
colonias Britanica y Alemana por medio de sus Sociedades de Beneficencia
establecieron también dos hospitales: Aleman y Reina Victoria. Entre los
lazaretos nos encontramos con el primer Lazareto que se habia erigido en
1830 en el cerro del Bardon cerrdndose el afio 1838 por sus malas
condiciones. El afio 1860 se fundd el de Playa Ancha, entre Sociedad y

Asilos.'®

Ante este escenario, surge la respuesta social ante la inoperancia del
Estado en configurar una Institucionalidad Sanitaria Asistencial; sin embargo

esta respuesta social sera plasmada en el siguiente capitulo.

% Archivos del Consejo de Hijiene de Valparaiso 1897-1898, por el Sr. Dr. Daniel Carballo.
Impresiones Gillt, Valparaiso. 1900. pag. 208.

% Archivos del Consejo de Hijiene de Valparaiso 1897-1898, por el Sr. Dr. Daniel Carballo.
Impresiones Gillt, Valparaiso. 1900. pag. 225

100" ygarte Yavar, Juan de Dios. Valparaiso: 1536-1910: Recopilacién histérica, comercial y
social. Impr. Minerva, Valparaiso, 1910, pag. 162.
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[l CAPITULO:

ANALISIS DE LOS MOVIMIENTOS SOCIALES Y LAS ORGANIZA CIONES
OBRERAS EN CHILE.

Durante las primeras décadas del siglo XX, el pais atravesaba una
profunda crisis producto de la incapacidad de la clase dominante para
encabezar el proceso de modernizacion capitalista. La emergencia de la
“cuestion social” y los quiebres internos del bloque en el poder, en el curso
de las ultimas décadas del siglo XIX, debilitdé su capacidad de direccion y su

hegemonia.

La emergencia de sectores populares con un discurso y un proyecto
alternativo, distinto y/o antagénico a la sociedad capitalista, fue un factor
decisivo para el reajuste del sistema de relaciones sociales y politicas vivido

durante las primeras décadas del siglo XX.

El movimiento popular, en clave social, fue principalmente una voz de
protesta, reclamo y peticion, que reacciond contra el régimen social desde
multiples perspectivas, que superaron la mera protesta intentando proyectar
una posibilidad de cambio.

Este proceso fue especialmente expresado por la asuncién de un rol
social por el Estado, la creacion de una legislacion laboral y social e

integracion de los sindicatos a la legalidad.

Antes de explicar cOmo este movimiento reivindicativo comienza a
tener fuerza, a lo largo del capitulo, es necesario plasmar el marco legal de la
época en cuanto a relaciones contractuales laborales y bajo el cual se

apoyaron las firmas comerciales y los patrones del pais.

En el Estado de Derecho chileno no existia el derecho a la huelga, ni a
indemnizaciones por accidentes, las horas diarias de trabajo eran fijadas por

los patrones, vacaciones pagadas o salas cunas eran una utopia. No existia
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oficina gubernamental que fiscalizara los asuntos laborales, tampoco

sistemas de prevision social.

Las relaciones laborales en Chile se basaron en disposiciones del
“Caodigo Civil (1855), el Codigo de Comercio (1855), el Codigo Minas y el
Cdodigo de Procedimiento Civil (1902), todos influidos por la escuela

individualista clasica™".

Sin embargo, dichos coédigos dejaban de lado al mundo obrero y
proletario de nuestro pais, dicha legislacién garantizaba “las mas acusada
libertad contractual, renunciando a todo reglamentacion del contrato de
trabajo dejando éste a consentimiento de las partes, consideradas
igualmente libres™%. Asi también las remuneraciones del trabajo se fijaban
previamente sin importar las condiciones en las que se desarrollase el
trabajo. Dichas condiciones de trabajo se veian expuestas a diario,
provocando accidentes, los cuales de acuerdo a dicho Cddigo no
contemplaba indemnizacion, salvo en el caso de haberse producido como

consecuencia de un delito o cuasi-delito del patron.

El desinterés de la clase dominante por remediar las condiciones a las
que estaba expuesta la clase obrera tanto legal, econdémica y social era
patente. En 1900, el diputado conservador Rivas Vicufia presentaba en el
congreso un proyecto de ley para crear el Patronato Nacional de
Habitaciones Obreras, destinado a “fomentar la construccion y a velar por la
salubridad de la vivienda popular™®. El proyecto durmié muchos afios hasta
gue en 1906 fue dictada la Ley de Habitaciones Obreras que fue la primera
“ley social” conocida en favorecer al mundo obrero.

1% Jturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.

Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997, pag. 29.
102 wurriaga, E. Jorge. Op.cit. pag. 29.
193 turriaga, E. Jorge. Op.cit. pag. 29.
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3.1 LAS PRIMERAS ORGANIZACIONES OBRERAS

Los primeros indicios organizativos manifestados en el mundo popular
obrero, siguen una logica que se inserta bajo la evolucion del proceso

generado por sus malas condiciones sanitarias (del mundo obrero).

Los trabajadores para enmendar las privaciones que les significaban
los salarios bajos, la sobreexplotacion y las riesgosas condiciones de
trabajo, empiezan a agruparse con el objetivo de defenderse mutuamente
ante cualquier imprevisto y en caso de enfermedad, naciendo las Sociedades
de Socorros Mutuos. Aunque ya fue explicada en el capitulo anterior,
consideramos incluirlas en este capitulo para ejemplificar mas sus ribetes
organizativos. De esta manera lo ilustra Maria Angélica lllanes afirmando
que, ante la extrema “inseguridad vital, el pueblo artesano y obrero levanto
organizaciones destinadas a protegerlo autonoma y mutualmente. Nace asi
la Salud Social, basada en el humanismo popular y la organizacién

solidaria™%.

Las Sociedades de Socorros mutuos, llamaban a la solidaridad de sus
miembros (artesanos y obreros) que la conformaban, a través de pensiones
por enfermedad o en caso de que un trabajador se accidentase. También
apoyaban a la familia en el caso de que uno de sus miembros falleciera,
haciéndose cargo del funeral entregando a la familia “un sistema de
seguridad social fundado sobre el ahorro de sus asociados™®. Y, por tltimo,
buscaron ilustrar 0 mas bien “regenerar” a sus miembros por medio de la
enseflanza abriendo escuelas nocturnas, y dictando conferencias para
educar a la gente acerca de salud. En otras palabras, las Sociedades de

Socorros Mutuos surgieron debido a la inoperancia e incompetencia del

% Jllanes, Maria Angélica: En el nombre del pueblo, del Estado y de la ciencia, (...): historia

social de la salud publica, Chile, 1880/1973: (hacia una historia social del Siglo X) Santiago
de Chile: Ministerio de Salud. Protege Red de Proteccion Social, Gobierno de Chile, 2010.
pag. 36.

1% |llanes, Maria Angélica: Op cit. pag. 36.
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Estado frente a los problemas sociales, siendo éstas las Unicas que podian
dar respuestas a ciertos elementos que los gobernantes del pais jamas
pensaron en solucionar, produciéndose la primera ruptura social con el

Estado.'® Sin embargo esta agrupacion se abstenia de la politica.

La primera mutual que se conformé fue a partir de los sectores de
artesanos y obreros mas calificados “con mayor capacidad de ahorro y con

més tiempo libre para cultivarse que el jornalero™®’.

Fue asi que nacio la
primera Sociedad de Socorros Mutuos: la “Sociedad Tipografica (de
Tipograficas) de Socorros Mutuos” que fue fundada en 1853. Debido a la
necesidad de los obreros del pais de contar con el apoyo de estas
colectividades, la idea de las mutuales comenz6 a propagarse por el
territorio. Segun las cifras entregadas por Mario Garcés, hacia “1870 se
habian constituido 13 sociedades mutualistas oficialmente reconocidas. En
1880 llegaban a 39 y cuando terminaba el siglo, en 1900, eran 240 y habian

alcanzado ya una forma federativa nacional: el Congreso Social Obrero™,

La idea de estas instancias organizativas salié del seno de los medios
de artesanos y obreros calificados propagandose a otros sectores como la
industria, comercio y como lo ejemplifica lturriaga, la primera mutual

femenina fue fundada en 1887 por las costureras de Valparaiso.**®

Como fue explicado anteriormente, los mutualistas no solo
desarrollaron otras practicas como las escuelas nocturnas y conferencia
acerca de higiene y salud, sino que también desarrollaron las cooperativas,

las sociedades filarmonicas, sociedades de temperancia, etc.

Hay que destacar que la importancia de las Sociedades de Socorros

Mutuos, afiadiendo a lo expuesto anteriormente, fue crucial en el desarrollo

1% |llanes, Maria Angélica: Op cit. pag. 36.

lturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.
Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997. pag.32.

1% Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines en el 1900. Editorial LOM, Santiago de
Chile, 200, pag. 31.

199 Jturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.
Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997, pag. 33.
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de un sentimiento prematuro de identidad de clase, “haciéndole sentir orgullo
de pertenecer a su grupo social [estando en] contra la propaganda
empresarial que decia que el trabajador chileno era flojo, borracho y ladron,

todas causas de su pobreza™*°.

Una vez que las mutuales o sociedades de socorros mutuos
entregaron la proteccibn que sus miembros necesitaban y a la vez les
proporciond organizacion sintiéndose pertenecientes a una colectividad
mayor desarrollando una prematura identidad de clase, ya no podian
continuar evitando los grandes problemas que afectaban al proletariado,
jornalero, comerciante, etc. como el de las remuneraciones bajas y la
explotacién de cada jornada de trabajo, llevando a las agrupaciones a otros

ribetes reivindicativos. Como lo explica Iturriaga:

“Las mutuales se suman entonces a la defensa del valor de la fuerza del
trabajo, sentando las bases para el surgimiento de los sindicatos modernos...
enriguecido por nuevas tendencias ideoldgicas... las organizaciones obreras
ampliaran de esta forma sus horizontes teéricos y de accion. Comienzan las

luchas sociales del Chile que conocemos™**.

La politizaciéon de los sectores populares, agrupados en las mutuales,
se desarroll6 gradualmente comenzando con la aparicibn del Partido
Democrata en 1887 fundado por Malaquias Concha precursor de los
movimientos obreros y sociales, cuyo objeto fue definido como la
“emancipacion politica, social y econdmica del pueblo a través de medidas
en el orden politico, social y econémico™'?. Sin embargo, Garcés lo retrata
como ‘“el primer partido pequefio burgués reformista, que expresaba los
intereses del artesanado, de algunos estratos medios y, en forma

»113

distorsionada, las aspiraciones del proletariado Sin embargo, nos

"1turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios. Op. cit.

Iturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios. Op. cit.

Barria Jorge. EI movimiento obrero en Chile, p4g. 23. En Iturriaga, E. Jorge: La huelga de
trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903. Tesis de grado, Santiago de Chile,
1997. pag. 36.

13 Garcés Duran, Mario: Ob.cit. pag.33.
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guedaremos con la primera acepcion puesto que, en rasgos generales, el
proyecto del partido democratico era obtener representacion en el Estado y
desde alli reformar la Constitucion, la ley electoral, decretar libertades
politicas, etc.'*® Sumado a lo anterior, al haber estado estrechamente
vinculados con el ideal mutualista, tom6 algunas aspiraciones de éste “el
Estado debe subvencionar a las asociaciones de obreros que tengan por
objeto el ahorro y el socorro mutuo como el medio mas practico de procurar

bienestar, la educacién del pueblo y ejercitar la democracia™*.

Por lo tanto, gracias a las alianzas entre dirigentes mutualistas y entre
partidos que se fueron gestando tempranamente, permiti6 que los
planteamientos y requerimientos de los obreros fuesen representados en las
altas esferas de la politica oligarquica y que se desarrollaran en los grandes
salones de sus palacios. Siguiendo esta linea, el Partido Democratico fue el
aliado por excelencia de los sectores de trabajadores ilustrados “la viabilidad
de esta alianza obrero-demdcrata se manifestd en la eleccion del primer

diputado, Angel Guarello, por Valparaiso en 1894"°,

Ante este escenario, se asoman a finales del siglo, vientos mas
radicales cargados de ideas socialistas y anarquistas. Una nueva corriente
obrera cuya mision era llevar el centro de la problematica social obrera a un
cuestionamiento mas radical, fundamentalmente a “la contradiccion entre
capital y trabajo”. Nacieron en 1890, de esta manera, las primeras
organizaciones obreras concebidas desde la perspectiva de clase. De hecho
existen testimonios, segun lturriaga, de “agentes anarquistas extranjeros en
Chile antes de 1890... tanto en la década del 60’ como del 70’, franceses,
espafioles habrian trabajado en Chile para difundir “la idea™'’. Sin embargo,

no es probable que la actividad anarquista haya sido activa antes de 1890.

Y4 Jturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 36

15 Barria Jorge. El movimiento obrero en Chile, pag. 23. En lturriaga, E. Jorge: La huelga de
trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903. Tesis de grado, Santiago de Chile,
1997. pag. 36.

Y8 Jturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 37.

" lturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 38.
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De hecho Sergio Grez apunta que fue nula antes de esa fecha.™® No
obstante, en los dltimos afos del siglo XIX, se hacen sentir sesgos
anarquistas en las manifestaciones de caracter “espontaneas” como en las
huelgas y motines transformandose en manifestaciones reivindicativas mas

radicalizadas dejando en claro una forma inicial de consciencia de clase.

Es asi como en 1890, comienza a reflejarse la influencia anarquista en
las organizaciones obreras, ya que influyeron en la creacion de entidades de
“resistencia y proteccion”. Lo anterior se debié a que el anarquismo utilizd
medios propagandisticos para llegar a la totalidad de los trabajadores de
manera progresiva: “en 1892 nace el primer periédico de tendencia acrata, El
Oprimido de Santiago, que alcanz6 a editar varios nimeros; nacen también
los Centros de Estudios Sociales, lugar donde sus militantes dictaban
conferencias, disefiaban futuros trabajos y publicaban sus diarios"'°. De esta
manera, se logra el proposito de difundir su doctrina, en definitiva, el
anarquismo se levanté como la principal vanguardia revolucionaria para la
clase obrera.

Como fue explicado anteriormente, el movimiento obrero nacional se
vio influenciado, en especial por anarquistas y socialistas lo que favorecio el
florecimiento de las primeras organizaciones con postura de clase mas
radicalizadas, llamadas Sociedades en Resistencia. “Inspiradas por el
movimiento anarquista, pueden ser consideradas como las primeras
organizaciones sindicales chilenas™?. En 1898 los obreros de la maestranza
de ferrocarriles fundaron la primera Sociedad en Resistencia. Entidades
similares se crearon luego en otras areas como mueblistas y zapateros, entre

otros. En ese momento Magno Espinoza era uno de los militantes que

"8 Grez Toso, Sergio: Los Anarquistas y el movimiento obrero. La alborada de “la Idea” en

Chile, 1893-1915. Editorial LOM, Santiago de Chile, 2007.

19 1turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 39
120 Barria, Jorge. El movimiento obrero en Chile. Santiago, 1960 pag. 68.
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participé activamente en la creacion y el fortalecimiento de las Sociedades
en Resistencia.*?!

Estas primeras organizaciones de la clase obrera, habian alcanzado a
despuntar las trabas que significaban para ellos el mutualismo ya que en sus
bases, éste no era una organizacién politica. Por ende, sélo buscaba
entregar una red de seguridad social a sus miembros sin incitar a la lucha
politica. En cambio las Sociedades en Resistencia eran mas rupturistas,
por su influencia anarquista, de hecho su principal objetivo era “el
enfrentamiento directo con el patron, presionandolo para arrancarle
concesiones que mejorasen la calidad de vida de los trabajadores'® y la

huelga seria su principal instrumento para lograrlo.

A razon de lo anterior, se puede explicar la causa de que en 1906, las
Sociedades en Resistencia trataron de formar una Federacion de
Trabajadores de Chile que finalmente no resulté. Muchas de ellas ingresaron,

posteriormente a las Mancomunales.'*

Las Mancomunales, al igual que las Sociedades en Resistencia,
fueron una de las primeras organizaciones sindicales.’®* Se ordenaron por
gremio, por provincias y, finalmente a nivel nacional. La Mancomunal se
organizé en respuesta a la Combinacion Salitrera, asociacion de los

productores de salitre declarandose “en defensa del trabajo”.

Segun los Estatutos, sus miembros “debian pertenecer a la clase
obrera, tener 16 afios como minimo, asistir reuniones, dar una cuota del 5%
del salario mensual para ahorrar y pagar una cuota de 20 centavos

125

mensuales. Los dirigentes debian ser “trabajadores en servicio Eran

Organismos combativos que aplicaban la tactica de accion directa.

121 Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasién por el comunismo libertario. Editorial de la

Universidad de Chile, Santiago de Chile, 2011, pag. 86.

122 1turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 39.
123 Barria, Jorge. Op.cit. p. 72.

124 vitale, Luis. Historia del movimiento en Chile. Ed. POR, Santiago. 1966. pag. 83.
125 Garcés Duran, Mario: Op.cit. pag. 40.
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En 1900 se formd la primera Mancomunal en lquique, “dos afios

1126

después agrupaba a 6.000 afiliados En 1902, la mancomunal dirigié una

huelga que paralizé durante 60 dias el puerto de lquique.

Las mancomunales se multiplicaron como una epidemia, llegando 4
aflos mas tarde a coordinarse en una Convencién Mancomunal la cual no
tuvo vida prolongada. Por supuesto, no esta de mas agregar que el

anarquismo particip6 activamente al interior de estas instancias hasta 1904.

Antes de terminar es necesario abordar el corporativismo y Sergio
Grez es el que lo ilustra de mejor manera. El corporativismo permanecio en
un estado embrionario o anémico, pues la mayoria de las iniciativas de
construccion de cooperativas abortaron en la construccion de su proyecto,
perecieron al poco tiempo de su nacimiento o llevaron una existencia débil, la

cual las condujo a una muerte mas o menos rapida.*?’

De acuerdo a la investigacion del mismo autor una de las primeras fue
la creada por Ramon Picarte, abogado el cual fundo dos sociedades
cooperativas, una de sastres y otra de zapateros. La Sociedad de Sastres
llegd a tener talleres y almacenes de venta en el centro de las ciudades, lo
mismo ocurrié con la Sociedad de Zapateros o Sociedad de Boteros. Ambas

buscaban obtener recursos para su funcionamiento.

El periddico el Ferrocarril percibié en estas sociedades un ejemplo a
ser imitado por otros gremios obreros, considerandolas como un medio para
transformar al obrero en capitalista y concluir con el proletariado, pues en su
concepcion, “libertando al trabajo de la tirania del capital, al obrero de la
dependencia del maestro suprimen en gran parte los agentes intermediarios

y traen el buen mercado; y estableciendo una solidaridad completa entre

128 vjitale, Luis. Historia del movimiento en Chile. Ed. POR, Santiago. 1966. pag. 83.

127 Grez Sergio. De la “Regeneracion del Pueblo” a la huelga general. Génesis y evolucién
histérica del movimiento popular en Chile (1810-1890), Editorial LOM, Santiago de Chile
2007, pag. 446.
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todos los asociados fundan una reciproca vigilancia que asegura su

moralidad™?,

Asi también el Mercurio vio en dichas asociaciones el renacimiento de
los gremios coloniales y la superacién de los movimientos reivindicativos por

la via de una redefinicion de los objetivos de los trabajadores.

Sin embargo ambas sociedades fueron fugaces, su ruptura fue
inminente y su creador don Ramon Picarte al verse derrotado impulsé la
creacion de una organizaciébn cooperativa de consumos, sociedad de
socorros mutuos y caja de ahorros populares, la cual llamé “Sociedad
Trabajo para Todos” que de acuerdo a lo desarrollado por Grez, tendria los

siguientes estatutos:

“Procurar a sus socios alimentos sanos y baratos, mediante la supresion en
las compras de todo intermedio, como igualmente la confeccion de ellos en
gran escala, etc...., bajar el precio del arriendo de las habitaciones de los
socios, sistematizando para ellos la garantia de la sociedad, vy
proporcionarles trabajo, estableciendo entre los asociados el cambio de los

productos trabajados por ellos mismos™?°.

Este era un gran proyecto, pues su principal objetivo era suprimir lo
mas posible los intermediarios entre el productor y el  consumidor,
comprando los articulos al por mayor, para asi abaratar los precios. Junto
con esto también proponia la baja de los precios en lo que respectaba a
habitaciones, ropa, enseres domésticos y otros articulos, los cuales serian
producidos por industrias pertenecientes a la misma sociedad. Sin embargo,
a pesar de todos los intentos realizados por Picarte, sélo paso a ser un
suefio, jamas llegé a concretarse dicho proyecto.

Valparaiso también fue escenario de cooperativas, una de ellas fue la

Asociacion de Trabajadores de Valparaiso, fundada en 1877 por don Fermin

128 E| Ferrocarril, Santiago, 30 de julio de 1863, en Grez, Sergio. De la Regeneracién del

Pueblo... op.cit. pag. 447.
129 Grez, Sergio. Ibidem, pag. 448.
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Vivaceta. Creada bajo una aguda crisis econdmica la cooperativa se basaba
en un sistema de acciones, donde cada socio podia poseer un numero
ilimitado de éstas. Los objetivos de la Asociacion de Trabajadores de
Valparaiso fueron variados, para algunos existia la necesidad de crear y
establecer un bazar donde sus miembros pudiesen alli vender sus
productos, la construccion de edificios para con esto dar empleo a albafiles,
carpinteros y pintores, también establecimiento de escuelas dominicales para

los obreros, etc.

Segun Vivaceta el corporativismo no se basaba en el concepto de
lucha de clases, sino en el de cooperacion entre capitalistas y obreros, segun
el cual “todos se prestan mutuos servicios y acrecientan su fortuna™*°. No
podemos hablar de que el corporativismo triunfé6 entre las formas de
organizacion, tanto del mundo obrero como del proletario. Para dichos
individuos la organizacion mas confiable seguia siendo el mutualismo,
inclusive ni los capitalistas se dejaron convencer por dicha forma de

organizacion siendo éstos beneficiarios.

El proceso de organizacion del proletariado se consolidé con la
realizacion en Santiago de la Primera Convencion Nacional de las
Mancomunales, a la que asistieron el 15 de mayo de 1904 unas 15
organizaciones en representacion de  20.000 afiliados, la cual fue
considerada por Humberto Valenzuela como el Primer Congreso Nacional del
Proletariado Chileno y el primer intento de crear una central sindical de

caracter nacional.**!

Después de esta Convencion, las Mancomunales lograron notorios
avances en la organizacion nacional por gremios. La agudizacion de la lucha
de clases obligo a la burguesia a discutir publicamente, en el Parlamento y

los periddicos, la llamada “Cuestién Social”.

%0 Grez, Sergio. Ibidem, pag. 450.

131 vitale, Luis. Historia del movimiento en Chile. Ed. POR, Santiago. 1966. pag. 88.
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Para finalizar es necesario precisar que las primeras agrupaciones
obreras surgieron como respuesta a una necesidad del proletariado chileno,
el cual no encontraba respuesta en el sistema politico del Estado. Sin
embargo, estas agrupaciones fueron evolucionando a entidades mas

politizadas para alcanzar una mayor organizacion.

3. 2 LAS PRIMERAS MOVILIZACIONES OBRERAS EN VALPAR A[SO.

El primer movimiento obrero se fija en una fecha tan temprana como
septiembre de 1825.1*2 El movimiento de lancheros, marineros, pescadores
y otros sectores populares de Valparaiso se organizan a causa del
desempleo, producto del desarme de la Escuadra que habia hecho las
campafas de la Independencia, protestando éstos por los salarios impagos,
el estricto reglamento de carga y descarga, el cual provocaba un restrictivo
acceso y desarrollo de las actividades en el puerto. Luego de una masiva
concentracion y un enfrentamiento violento, el Gobierno de Santiago retiro
dicho reglamento, saliendo vencedores. Gracias a estos antecedentes,
segun el texto Historia de la Marina Mercante
“... los trabajadores portuarios, sobre todo los de Valparaiso habian
adquirido fama de organizados y dispuestos a combatir por lo que
consideraban les correspondia...”33,

El historiador Sergio Grez Toso, desde 1825 y hasta antes de la
Guerra del Pacifico contabiliz6 trece movimientos, peticiones o huelgas de
cargadores o lancheros portuarios, debido a diversas causas; en general el
denominador comun eran las reivindicaciones gremiales, las

remuneraciones, las diversas restricciones impuestas por la autoridad.**

132 Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006. Asociacién Nacional de Armadores,

2006 pag. 108.

133 Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006, 2006 Op. cit. pag. 108.

13 Grez Toso, Sergio. De la Regeneracion del Pueblo a la Huelga General. Génesis y
Evolucion Histérica del Movimiento popular en Chile (1810-1890). Direccién de Bibliotecas,
Archivos y Museos, Centro de Estudios Barros Arana, Santiago, 1998. pags. 446-450.
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Hacia 1890 la huelga conocida como Huelga General envuelve a gran
parte del pais, especialmente a sus puertos. Segun el texto Historia de la
Marina Mercante dicha huelga puede resumirse en una coyuntura de crisis
econdémica, que afectdé primeramente a los trabajadores de la zona
productora del salitre, produciéndose despidos y bajas de remuneraciones.
Agregandole a todo lo anterior la tension politica, que enfrentaba la
administracion del Presidente Balmaceda y quienes se le oponian en el

Congreso.*®

La huelga estall6 el 2 de julio de 1890 precisamente en un puerto,
Iquique, la cual fue iniciada por un gremio de maritimos. Para el historiador
Oscar Olivares la huelga fue impulsada por el tradicional gremio de
estibadores.*®*® Su petitorio consignaba la derogacion de una disposicién que
instituyo la obligatoriedad de pagar el 25% del total de los ingresos brutos del
gremio, por concepto de derechos, por el uso de faenas del muelle fiscal y
gue sus salarios les fuesen cancelados en plata regular. Es apremiante
advertir que los salarios fluctuaban entre 20 centavos y un peso diario, en
jornadas que se entendian entre las 12 y las 18 horas diarias. Los

“

empresarios opinaban al respecto “...pretenden los lancheros que se les

pague en plata. No se conforman con los tres pesos diarios que ganan, mas

almuerzo y comida...”’,

A su vez, incluyeron entre las demandas la
destitucion de sus funciones de quién se desempefiaba como comandante
del gremio. La manifestacion se desarrolld6 en una arena muy agresiva.
Graves incidentes protagonizados por huelguistas enfrentados a las fuerzas

policiales concluyeron en un nimero no especificado de muertos y heridos.

% Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006. Op. cit. pag. 108.

Olivares, Oscar. Los sindicatos portuarios de Valparaiso: génesis, ascenso, consolidaciéon
en el Chile republicano y su insercion en la economia globalizada en Archivum, Revista del
Archivo Hist6rico y Patrimonial de Vifia del Mar, N°8, 2007. pag. 287.

137 Olivares, Oscar. Los sindicatos portuarios de Valparaiso: génesis, ascenso, consolidacion
en el Chile republicano y su insercién en la economia globalizada, op. cit. pag. 287.
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Un célculo aproximado de la prensa sefalaba que los muertos ascendian a
4, los heridos a 27 y los detenidos a 37.1%

Sin embargo, dicha huelga no se depuso en su territorio de inicio;
ésta se traslado a Valparaiso y fue alli donde ocurren los episodios mas
tragicos de la Huelga General de 1890.

Los iniciadores fueron, al igual que en el norte, los trabajadores

portuarios y sus motivaciones eran similares, es decir derivadas de sus
condiciones de trabajo y paga. Ellos abogaban porque sus servicios fuesen
retribuidos en dinero metalico y porque se suprimieran varios descuentos de
los cuales eran objetos. Alentados por las proporciones que habian
adquirido las movilizaciones de sus compafieros nortinos los trabajadores de
la Compafia Sudamericana de Vapores se declararon en huelga el 21 de
julio. Segun el historiador Jorge lturriaga los fleteros y lancheros de la
Sudamericana de Vapores exigian el fin de los descuentos de salario de los
que eran victimas del 25% por derecho de muellaje, del 12% que dejaban en
caja y el 10% que les quitaban los capataces.'*
Algunos tripulantes de vapores paralizaron también sus faenas, ignorandose
sus peticiones. Los animos no estaban del todo tranquilos: apenas declarada
la huelga, grupos de huelguistas recorrieron la ciudad con garrotes,
ocasionando algunos destrozos. Hablaron con el Intendente, quien dijo que
no tenia ningun poder para ayudarlos, puesto que se trataba de un problema
entre los trabajadores y las navieras empleadoras y en una instancia mas
remota, con el Congreso, pues esos descuentos eran ley, explica el autor
Iturriaga en su texto.

De acuerdo al relato expuesto en el libro Historia de la Marina
Mercante Chilena, la huelga adquiri6 proporciones tales que la ciudad se
paralizo y varios establecimientos comerciales fueron objetos de violencia y

saqueos. Las sedes de las grandes instituciones financieras y navieras se

138 Olivares, Oscar. Los sindicatos portuarios de Valparaiso: génesis, ascenso, consolidacion

en el Chile republicano y su insercién en la economia globalizada, op.cit pag. 287.

%9 Jturriaga, Jorge. La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.
Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997 pag. 54.
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salvaron de los ataques, pues éstas constaban de resguardo policial, que
debid cargar en contra de las masas de manifestantes agrupadas en la Plaza
Rafael Sotomayor.

El resultado de la huelga en el ambito de la violencia sumé 300
heridos, 430 detenidos y un numero indeterminado de muertos, que se
calcula que pueden ascender al centenar, pues se comentaba que hubo
ocultamiento de cadaveres, para evitar el escandalo que hubiera significado
una violencia represiva de tal magnitud.**°

Iturriaga (1997) finalmente agrega que los hechos se extenderian por
lo menos cuatro dias, sumandose al grito de huelga los trabajadores de
distintas é&reas, panaderos, gente de industrias, de la maestranza de
ferrocarriles, mecanicos de fundiciones, abarcando hasta Vifia del Mar.
Muchos de estos obreros resistieron mas de esos tres o cuatro dias, pero
finalmente el movimiento no logré sus objetivos, por la intransigencia patronal
y sobre todo por la feroz represion. Otro antecedente es el entregado por el
texto Historia de la Marina Mercante, pues en éste se explican y coincide con
lo mencionado con lturriaga. Los resultados, ademas de ser tragicos y
sangrientos, fueron infructuosos, ya que los trabajadores portefios no s6lo no
lograron sus peticiones, sino que como la consecuencia mas relevante que
envolvia al mundo maritimo, produjo la disoluciéon del gremio de los
trabajadores portuarios, los cuales ahora debian y serian empleados, por

cada una de las compafiias navieras por separado.

140 Historia de la Marina Mercante Chilena 1542-2006. Asociacién Nacional de Armadores,

2006 pag. 109.
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3.3 LA FIGURA DE MAGNO ESPINOZA Y SU APORTE A LOS
MOVIMIENTOS SOCIALES EN VALPARAISO.

Magno Espinoza fue un reconocido activista y anarquista chileno del
cual, gracias a la investigacion realizada por Sergio Grez, se conoce un poco
de su historia personal y su trabajo arduo, durante los movimientos sociales
de Chile, a fines del siglo XIX y principios del XX.

De oficio mecanico broncero, Magno Espinoza era poseedor de una

gran oratoria considerada vibrante y apasionada**

, segun las palabras de su
compafero activista Alejandro Escobar, casado con la joven trabajadora
Carmen Herrera, compafiera de lucha y participante también de los

movimientos sociales. Tuvieron un hijo, llamado Magno Angiolillo**?

que, de
acuerdo a la investigacion de Sergio Grez, dicho nombre era en honor al
joven anarquista italiano Michelle Angiolillo Lombardi ejecutado en Espafia,
por ser el causante del asesinato del presidente del gobierno espafiol
Antonio Céanovas del Castillo. Aquel nombre escogido da fe de las

convicciones politicas y sociales a las cuales se adherian los Espinoza.

El desarrollo del capitalismo se habia acelerado durante 1880,
acrecentandose la proletarizacion, la llamada Cuestion Social mostraba la
cara mas dura y horrible de las condiciones sociales a las cuales estaban
expuestos los obreros y proletarios, asi también debido a esta explotacion y
desigualdad social comienzan los movimientos sociales a tomar mas fuerza 'y

organizaciéon. Magno Espinoza bajo este contexto, inici6é su trabajo.

Los primeros afios de su vida fueron en Santiago; sin embargo hacia
1901, junto con su familia, abandond dicha ciudad para trasladarse a
Valparaiso. Fue en esta ciudad donde Magno Espinoza realizg, organizé y

dirigié los movimientos sociales de Valparaiso.

"Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasiéon por el comunismo libertario. Editorial de la

Universidad de Chile, Santiago de Chile, 2011, pag. 9.
*2|hidem pég. 10.
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Luego de encontrar trabajo, Magno penetr6 en las sociedades
obreras; sin embargo tal como menciona Grez éstas se encontraban en un

“estado paupérrimo™*

salvo la Federacién de Obreros de Imprenta de
Valparaiso, la Federacion de Obreros de Resistencia de Valparaiso y la

Federacion de Viia del Mar.
Magno de acuerdo a esta situacion escribia:

“Debemos advertir que las sociedades de éste puerto —a excepciéon de las
tres que ya se mencionaron- son verdaderas nulidades, pues jamas hicieron
nada util, como la inmensa mayoria de las sociedades de Chile... pues ni
siquiera socorren a sus enfermos, porque sus presidentes y directores son
dueiios de las fabricas y talleres, tipos aburguesados, explotadores mas
tiranos que los mismos burgueses... estos tipos han hecho fortuna con los
fondos de esas mismas sociedades... Téngase en consideracién que estas
sociedades que tanto alardean de trabajar por el mejoramiento de la clase
trabajadora han desautorizado todos los movimientos obreros habidos en
estos Ultimos y tiene razén porque con estos movimientos no se eligen

diputados ni se consiguen subvenciones...**

Segun su experiencia y formacion en las luchas sociales y politicas,
capacidades organizativas y facilidad de su palabra logré la confianza de
numerosos circulos de obreros y trabajadores de Valparaiso y Vifia del Mar.
Gracias a esta confianza pronto se convirtid en dirigente de los trabajadores
de la Maestranza de los Ferrocarriles del Estado. Hacia 1901 en su cargo
como presidente lideré un meeting en donde se movilizaron los trabajadores
de la Maestranza exigiendo el despido de jefes detestados.** Magno teniay
provocaba una gran adherencia, se convirtid en un lider representativo para

las masas proletarias y obreras; Iluego de ocurrido dicho meeting, sus

3 Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasién por... op. cit pag. 61.

Magno Espinoza, “De Valparaiso”, La Ajitacién N°15, Santiago, 24de octubre de 1902 en
Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasién por el comunismo libertario. Editorial de la
Universidad de Chile, Santiago de Chile, 2011, pag. 62-63.

%% Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasion...op.cit pag. 64.
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compaferos de filas de Santiago en apoyo a dicho movimiento se
movilizaron, acudiendo a este meeting de apoyo segun los datos entregados
por Grez, 6.000 trabajadores de la Maestranza de Ferrocarriles y de distintas
fabricas.

Magno y su compafero Eduardo Gentoso, asistieron a dicho meeting,
en su figura como delegados de Valparaiso. En dicha ciudad asistieron a una

reunion con el presidente de la época don German Riesco.

Para Grez esta entrevista fue un hecho extrafiisimo en la historia del
anarquismo mundial, pues por una parte tanto jefes de estados como
gobiernos de Ameérica Latina y Europa estaban dando una lucha intensa
contra los anarquistas y por otro lado, porque los libertarios, se negaban
terminantemente a establecer negociaciones con las autoridades estatales;

ellos eran revolucionarios, la “accion directa” contra los patrones y el Estado.

Su trabajo en Valparaiso comenz6 a dar los primeros frutos; fue
elegido Presidente de la Federacion Obrera de Resistencia. Gracias a la
organizacion obtenida por dicha federacién ésta se convirti6 en un ejemplo,
luego se organiz6 la Sociedad de Resistencia de Panaderos, sociedad que
se destacO por entregar educacion gratuita a través de una escuela
nocturna para los miembros de su gremio. Hacia 1901 también se organizé la
sociedad de resistencia de los obreros de la Maestranza de Ferrocarriles y
fabricas particulares, tal sociedad eligi6 a Magno como su presidente.
Espinoza se transformaba en nexo entre las sociedades, mantuvo contacto
con los trabajadores de la marina mercante, ayudandolos a constituir la
Union de Tripulantes de Vapores, que de acuerdo al dato entregado por
Grez, dicha poderosa organizacion desempefiaria un papel destacadisimo en

la huelga maritima y portuaria de 1903.%%°

Gracias a estos antecedentes la figura de Magno Espinoza se encierra

en un ser libertario, luchador de sus ideales y por sobre todo, un hombre de

146 Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasion...op.cit pag. 70.

68



masas. Sus principios e ideas libertarias se vieron llevadas a la practica y
puestas a prueba en la Huelga Portuaria y Maritima de Valparaiso en 1903.
Dicha movilizacion era la consecuencia directa del rechazo de las demandas
sociales y economicas que los jornaleros y lancheros de la Pacific Steam
Navigation Company le habian hecho llegar a sus patrones. EI movimiento
poco a poco fue aumentando, cinco dias después de comenzado dicho
movimiento, se habian sumado los trabajadores de la Compaifia
Sudamericana de Vapores, los lancheros y jornaleros del muelle fiscal. A
pesar de toda la adhesion que tuvo el movimiento, las compafias no cedian

frente a las peticiones de sus trabajadores.

Hasta ese momento segun lo explicado por Grez no se apreciaba una
influencia &crata en ninguno de los gremios involucrados; sin embargo sus
compafnieros de fila de Santiago para promover la solidaridad con los obreros
portefios realizaron manifestaciones publicas, en las cuales indicaban que
los anarquistas se estaban esforzando por extender el movimiento, dandole
una impronta combativa a través de los medios de accion directa, que
venian predicando y poniendo en practica en las luchas sociales y populares

aunque aun a escala reducida.'*’

A fines de abril, Magno fue elegido presidente de los vaporinos. Este
junto a su gremio les proponia a los lancheros, estibadores y jornaleros de la
Aduana tomar nuevas medidas para hacer respetar sus derechos. Sin
embargo, estallaron contradicciones entre los libertarios y los sectores mas
moderados. Por una parte José Ramirez y Demetrio Sepulveda, delegados
de los estibadores intentaban dar una conduccién pacifica a la movilizacion
buscando el apoyo tanto en autoridades y politicos; en cambio Magno y sus
comparferos proponian formar una combinacién de sociedades o liga de
resistencia para asi lograr el triunfo de la huelga, aprovechando la ocasion de

fomentar la solidaridad de clase y la conciencia de los obreros.

147 Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasion...op.cit pag. 84.
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Las criticas a Magno Espinoza no tardaron y fue asi que el periddico
demdcrata La Locomotora, cuestionaba su personalidad y profesion:

“eQuién es él? Es un remedo de armador de maquinas, corrido de
Valparaiso, donde no se acepta su pobre trabajo ni por veinte centavos al
dia. No se preocupa cinco minutos de su trabajo, pues, todo su ideal es la
propaganda anarquista; toda su preocupacion recorrer los talleres para hacer
tiempo a los operarios que tienen la debilidad de oir la exposicion de sus

ideas anarquistas.

Como puede surgir por sus meritos personales busca apoyo y tomandose de
esa coyuntura anarquista, revoluciona, enreda, intriga y hace de los talleres

un maremagnum.

Su trabajo nada vale porque no lo conoce y afirma que hay maestros que
apenas saber firmar. Dice que no saben trazar una linea recta porque él esta
aprendiendo a trazarlas en una escuela nocturna. Quiere concursos para

ocupar los puestos de jefes de talleres, ¢ para presentarse é1?"4%,

Las criticas a Magno Espinoza quizas radicaban en la no residencia
en el puerto, pues ya se habia trasladado a Santiago y desde alla se
trasladaba al puerto en reiteradas ocasiones durante la huelga a participar de
ella e impulsar solidaridad. Mientras Magno se encontraba fuera de la ciudad
era reemplazado por Ignacio Mora para la conduccion del movimiento

vaporinos.

En sus visitas al puerto traia consigo las noticias del apoyo entregado
por sus camaradas en Santiago, asi también durante su estadia organizaba
colectas para reunir dinero para los huelguistas, difundia informacion,
organizaba reuniones siendo una de las mas importantes el Meeting del 4 de

mayo en la manifestacion organizada por los vaporinos en la Avenida Brasil.

148 lturriaga, E. Jorge: La violencia es actualidad. Fotografias de una huelga- matanza

Revista Sucesos, Valparaiso, 1903. En, Fernandez Marco: Arriba quemando el Sol. Estudio
de Historia Social Chilena. Experiencias populares de trabajo, revueltas y autonomia (1830-
1940). Editorial LOM, Santiago de Chile 2004. pag. 73-74.
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Fue alli donde Magno realiz6 un discurso. De este discurso solo existen

algunas partes que se conocen:

“No debemos trepidar un momento, antes que rendirnos a los patrones
debemos preferir que nuestros pechos sean atravesados por las bayonetas y
en los momentos que estemos en la agonia, gustaremos el placer de ver
como arden los edificios de nuestros tiranos y como se arremolina el agua al

hundirse los vapores de las compafiias que hoy nos oprimen*®”.

Dicho discurso se torné realidad el dia 12 de mayo, la jornada mas violenta y
decisiva del movimiento; fue asi que los huelguistas y manifestantes se
dirigieron a atacar a sus enemigos, primero se dirigieron al edificio de la
Compafiia Sudamericana de Vapores, prendiendo fuego contra ésta, la cual
también era la residencia del gerente de la compafia don Horacio Lyon.
Mejor suerte corrio EI Mercurio de Valparaiso, el cual sélo fue apedreado,
pues los funcionarios del diario repelieron a los manifestantes a punta de
tiros. La represion policial y militar fue feroz, durante los enfrentamientos se

contaban decenas de civiles muertos.*°

Luego de la huelga portuaria y maritima Magno Espinoza permanecio
en Santiago. Sin embargo la corriente anarquista de la cual era miembro,
tuvo una baja importante entre 1904 y 1905. Muchas de las sociedades de
resistencia creadas se estaban desintegrando, el movimiento y sus lideres
tomaban otras filas, muchos se alistaron y militaron en el Partido
Democratico, otros se fueron al exilio. Para Magno esta situacion le provoco

un gran impacto y su popularidad se veia difusa.

Segun Grez y de acuerdo a su investigacion, los dos ultimos afios de su
vida pertenecio a la Maestranza de Ferrocarriles del Estado, porque fue alli

donde encontré la muerte el 25 de octubre de 1906. Sus camaradas del

9 Grez, Sergio. Magno Espinoza, la pasion... op cit. pag. 90.

130 Greg, Sergio. Magno Espinoza, la pasion...op.cit pags. 92-93.
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periddico izquierdista del Partido Democratico lo consideraron como uno de
los primeros apoéstoles del socialismo chileno.

3.4 ANTECEDENTES Y ORGANIZACION DE LOS GREMIOS
MARITIMOS DE VALPARAISO.

La organizacion gremial de los trabajadores portuarios comienza desde
los inicios de la Republica, progresando paulatinamente a medida que
avanza el siglo. Sin embargo, antes de plasmar esta evolucién, es necesario
hacer una descripcion de los gremios que, a comienzos del siglo siguiente,

seran protagonistas de la primera huelga de proporciones del siglo XX.

Los protagonistas son pertenecientes a cuatro gremios diferentes, los
cuales estaban encargados del trafico comercial maritimo del puerto principal
del Pacifico, por ende, tenian la responsabilidad de manipular las entradas

fiscales de la nacion: cargar, descargar, estibar o acomodar la mercaderia.**

Como explicamos al comienzo del capitulo, la duracién, la paga y el
horario de la jornada laboral estaba fijado por el empleador; sin embargo el
contrato podia terminar cuando el empleador lo determinara, o que obligaba

a los trabajadores maritimos a buscar otro trabajo.

El gremio de los jornaleros, eran los encargados, segun lturriaga, los que
se ocupan de transportar la mercaderia desde los muelles hacia los
almacenes o0 bodegas particulares y acomodarlas en ellos y viceversa, en
otras palabras, se ocupan del transporte terrestre de la mercaderia los que
deben “mover al hombro bultos de mas de 100 kilos y en 1902... los
empleadores seguian doblando las espaldas de los jornaleros con mas de un
centenar de kilos™2. Dentro de este mismo gremio nos encontramos con los
jornaleros de Aduana, los cuales estaban encargados del transporte de la

mercaderia extranjera hacia los almacenes fiscales y ésta era celosamente

%1 1turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 49.

%2 1turriaga, E. Jorge. ibidem.
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registrada por los funcionarios de Aduana. Tal era la importancia de este
traslado, que los jornaleros eran estrictamente vigilados por capataces, los
cuales eran ojos de los contratistas. Los capataces, “ejercian una conducta
abusiva... estos pedian avances de la paga, aquellos accedian, sin antes

quedarse con el 10% de cada sueldo™*.

Por otro lado, los estibadores era un gremio méas especializado, el cual
se encargaba de ordenar las mercaderias a través de incipientes gruas, por
lo que el trabajo seguia siendo manual. Segun Iturriaga, este era uno de los
gremios mas numerosos retratandolo de la siguiente manera: “Sélo para la
Pacific Steam Navigation Company... trabajaban en promedio unos 600
jornaleros, [en la] Compafiia Sud Americana de Vapores... una veintena de
bugues a vapor [donde]... se sobrepasan los dos mil estibadores en el puerto
de Valparaiso™>*. Este grupo estaba bajo una fuerte explotacién, a razén de
gue su paga era diaria lo que significaba que el patron ordenaba que
movieran la mayor cantidad de mercancia posible en ese dia, lo que

normalmente se haria en dos.

También se encontraba el gremio de los lancheros, quienes eran
encargados de cargar o descargar la mercancia a bordo de lanchas con
capacidad de 10 a 16 toneladas'®®, ademéas debian ir al encuentro de los
barcos que no podian recalar el muelle, descargando la mercaderia por mar
manualmente pero con ayuda del personal del barco. No eran duefios de sus
lanchas, ya que les pertenecian a sus patrones. Su paga no era diaria sino
por kilos de mercaderfa sencilla y otra para carb6n y metales™®. Lo anterior
generd el abuso de los patrones ya que sobrecargaban las lanchas y no
pagaban por el sobrepeso y por ultimo, este gremio era el que trabajaba con

mas riesgos ya que en invierno debian hacerlo con temporales.

Por ultimo, encontramos a los tripulantes de los vapores, mas conocidos

como “vaporinos” o “gente de mar”, gremio en que se encontraban desde

% Ibidem

4 1turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pags. 49-50.
%5 turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 50.
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simples cargadores hasta maquinistas, caldereros y fogoneros. Su horario de
trabajo no estaba establecido. De hecho, debian estar a disposicion del
capitan de navio. Aunque gozaban de algunas ventajas como el caso de que
algun tripulante falleciese, los herederos podian recibir el pago
correspondiente hasta el dia de su muerte, eran victimas de la arbitrariedad
del capitan ya que si el trabajo disminuia “muchos eran despedidos y
botados en tierras extrafias y cuando alguien caia enfermo, lo bajaban en el
puerto de turno, no se le pagaba lo trabajado, y se lo enviaba a un hospital

de caridad™®’.

En general, los gremios maritimos sufrian la inestabilidad del trabajo, la
explotacion laboral (llegaban a trabajar 16 horas o mas), variabilidad de la
oferta de trabajo y la abundancia de mano de obra. Todo lo anterior traia
devastadoras consecuencias para los gremios portuarios, puesto que en el
caso de cualquier intento de algun representante del gremio por mejorar las
condiciones de trabajo, era socavado por la sencilla prerrogativa del patron
de poder “reemplazar a los responsables de ese movimiento, por contar con

abundante mano de obra esperando a ser contratada™®.

Debido a la gran inestabilidad de la gran mayoria de los trabajadores
portuarios, éstos, al igual que el resto de los trabajadores del pais, estaban
asociados en sociedades de socorros mutuos. Segun Iturriaga, los jornaleros
y estibadores estaban agrupados en la Sociedad Union de Jornaleros y
Estibadores Arturo Prat, una de las mas grandes y activas de las del puerto;
los lancheros lo hacian en la Sociedad Gremio de Lancheros y la Sociedad
Covadonga Unién de Fleteros y los tripulantes de vapores estaban
integrados en la sociedad Unién Maritima Navegantes, ademas de la Union
de Tripulantes de Vapores, la cual era una entidad del tipo sociedad de

resistencia, de orientacion anarco-sindicalista.*®®
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Lo Iturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 53.

Iturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 52.
%9 Ibidem.
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Sin embargo, la organizacion de los gremios portuarios no nacié de la
noche a la mafana, sino que fue evolucionando a medida que transcurria el
siglo XIX.

La historia organizacional de los gremios maritimos, comienza en 1830
cuando “el Estado asumid la organizacion de un Gremio de Jornaleros, e

incluyendo luego a los lancheros™*°.

El motivo de esta intromision por parte
del Estado se debia que este dependia de los impuestos de la mercaderia
extranjera, por lo tanto era necesario controlar a la mano de obra que se
encargaba de recibirla y trasladarla. Fue en esta instancia de intervencién

estatal, donde se originan los primero sesgos de organizacion gremial.

Como gremio se adjudicaron varios logros como: los comerciantes
comenzaron contratar a los operarios del Gremio con tarifas claras e iguales
para todos, la creacion de una corporacion la que, mediante un capital
colectivo, asistia a sus miembros en caso de enfermedad o invalidez y por
ultimo, lograron que se reglamentara la jornada de trabajo, extendiéndose
ésta desde 7:00 a las 16:00.%*

Sin embargo, los logros se vieron opacados por situaciones
lamentables. Luego de una peticion del gremio para aumentar las tarifas de
transporte a la autoridad en 1874, ésta rechazé la peticion, expulso a los
dirigentes del gremio y cambid la estructura del Gremio. Los trabajadores
ante esta situacion se declararon en huelga, sin embargo fue resquebrajada

por tropas de marineria.

Posteriormente, en 1890, los trabajadores se volvieron a declarar en
huelga, conocida como la primera “huelga general”, que ya fue descrita en el
apartado anterior, exigiendo a la Sud- Americana de Vapores el fin de los
descuentos de salario que sufrian: “del 25% por derecho de muellaje, del
12% que dejaban en caja y el 10% que les quitaban los capataces™®. Luego

de grandes incidentes en la ciudad, el movimiento no logré el cumplimiento
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Lot Iturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 54.

Iturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 53.
182 1turriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, pag. 55.
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de sus petitorios debido, segun lo que apunta Sergio Grez, a la gran

represion y a la intransigencia patronal.*®®

Una vez que el fisco dej6 de depender de los impuestos de la
mercaderia extranjera gracias al librecambismo, el gremio fue suprimido. Sin
embargo la experiencia organizacional obtenida por los trabajadores en esta
instancia gremial, significO un alto nimero de organizaciones que fueron
fundadas una vez disuelto el gremio como la Uniébn Maritima, Sociedad
Gremio de Lancheros, Union de Tripulantes de Vapores y la Sociedad Union
Maritima de Navegantes. Con estos antecedentes organizativos, entramos
de lleno a 1903 afio donde se erige un movimiento que no sera indiferente
para la sociedad portefia ni para las autoridades del pais, sera el movimiento

gue pondra en la palestra la llamada “Cuestion Social”.

183 Grez Toso, Sergio: De la “Regeneracién del Pueblo” a la Huelga General. Génesis y

evolucion histérica del movimiento popular en Chile (1810-1890). Editorial RILL, Santiago de
Chile, 2007. pag. 348.
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IV CAPITULO:

HUELGA PORTUARIA Y MARITIMA EN 1903. ANALISIS DE LO S
PETITORIOS REDACTADOS POR LOS TRABAJADORES A LAS
COMPANIAS NAVIERAS

La elite beneficiada del Chile de principios del siglo XX no percibe la
situacion de la gran mayoria del pueblo. No obstante, se evidencia el
deterioro de sus condiciones habitacionales, de educacion, salud y
remuneraciones, con tasas de analfabetismo que alcanzaban el 40 %, junto
con los vicios propios de la época pero que aqui se multiplicaban por mil, por
ejemplo, la prostitucion, alcoholismo, delincuencia, todo, de la mano de un
fuerte crecimiento demografico hacia la periferia, a razén de una
reproduccion geografica de la desigualdad social. Se convierten asi, en
factores determinantes para impulsar todo tipo de movimientos sociales y

revolucionarios.

Conocida como la primera masacre de la Historia del Siglo XX, la
Huelga Portuaria y Maritima de 1903 en la ciudad de Valparaiso, nos
presenta la angustiosa y clara necesidad de los hombres del mar, por
organizarse y movilizarse en busca de sus derechos y beneficios,
desplazados por la maquina Capitalista reinante en nuestro pais, en los

primeros afos del siglo pasado.

4.1 LOS INICIOS DE LA HUELGA PORTUARIA Y MARITIMA D E
VALPARAISO EN 1903

De acuerdo a los antecedentes y datos encontrados en libros y
especialmente en dos fuentes escritas, por una parte ElI Mercurio de
Valparaiso y también el Chileno de Valparaiso, periédicos de la época que

completan sus columnas diarias con datos e informaciones de los sucesos y
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desarrollo de la huelga, en dos miradas diferentes nos indican como primer
dato que la Huelga Portuaria y Maritima de Valparaiso habria comenzado
dias antes del 15 de abril de 1903, pues desde ese dia, en ambos diarios se
informa a la poblacién portefia el inicio de una huelga de gente de mar. Esta
gente de mar a la que ellos se referian eran los trabajadores encargados de
las tareas de carga y descarga de la Compafia Inglesa de Vapores. (Pacific

Steam Navigation Company).

Inicialmente los huelguistas reclamaban una modificacion en los
horarios de trabajo, pues este los mantenia todo el dia dentro del Malecon, el
trabajo diario se contemplaba desde las 6 A.M. a las 6 P.M. de acuerdo a lo

informado por el diario EI Mercurio de Valparaiso.

“Piden los operarios que las horas de trabajo sean en la época de invierno de
siete de la mafana a cinco de la tarde, dejandoles el tiempo que en la
actualidad se les concede para el desayuno de ocho y media a nueve, y para

el almuerzo de una a dos” ',

De acuerdo a la investigacion realizada por Mario Garcés, los
huelguistas también exigian un aumento de sueldo, el cual correspondia a un
10% mas elevado que sus compafieros de la otra compafiia naviera, la
Sudamericana de Vapores'®, mencionando que los trabajadores utilizaban
esta estrategia para convencer a la compafia de alcanzar una mejor paga
gue los trabajadores de la compafia Sudamericana de Vapores, compafia

rival, entregandole un mayor prestigio frente a la sociedad.

Frente a esta primera reclamacion por parte de la gente de mar, el
gerente de la PSNC, don J.W. Sharpe se neg6 a considerar las demandas de
los trabajadores y amenazd a los huelguistas con el envido de “nuevas

cuadrillas de trabajadores que ya tenfan contratados”*°®.

164 E| Mercurio de Valparaiso, 15 de abril de 1903

%5 Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900. Editorial LOM,
Santiago de Chile, 2006, pag. 96.

166 lturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.
Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997.
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Para lograr una mejor comunicacion con la compafia naviera los
trabajadores se entrevistaron con el Director Maritimo, el Sefior Fernandez
Vial, este les prometiéo ayudarlos y ver modo de arreglar las dificultades

pendientes.

De acuerdo a la publicacion del diario EI Mercurio de Valparaiso los
huelguistas habian elevado un petitorio a dicha compafiia naviera en donde

manifestaban sus necesidades mas urgentes y de solucion inmediata:

“1° Al jefe del territorio maritimo don Arturo Fernandez Vial, hombrandole
como arbitro nuestro, la que fue aceptada por mas de 200, que era el nimero

de la reunion.

2° Pasar una circular a las compafias de vapores y a las casas
consignatarias de buques y a la Camara de Comercio de este puerto, como

igualmente a la gobernacion maritima y a la Intendencia de la provincia.

3° Que el tiempo de trabajo sea de 7 A.m. a 5 P.M., siendo este tiempo

permanente, con una hora de comida, de 11 al2M:odelas12al P.M.

En caso de ocuparnos después de la hora antes dicha sera un trabajo extra;
su valor por horas de cincuenta centavos en mercaderias y de sesenta

centavos en metales y carbon.
4°En ningun caso podra haber medios dias ni tres c uartos de dias.

5° El trabajador por dias sera por mercaderias de $4, por carbén y metales
$5; dias festivos segun declarados por LEI DE LA REPUBLICA tendra un
RECARGO del 25%"".

Las respuestas por parte de la Compafiia no se hicieron esperar y fue
asi que con fecha 17 de abril de 1903 el Gerente de la Compafiia, Sefior
Sharpe, contesta el comunicado a través del diario EI Mercurio. La respuesta

en general se condensa en lo siguiente:

187 E| Mercurio de Valparaiso, 17 de abril de 1903.
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“... estan excusandose de trabajar y rehusando lo que se les ofrece a sueldo
gue no pueden menos que considerarse bien remunerados, desde que con el
sobretiempo suben casi siempre de $4.50 a $5 diarios cada persona... como
parece que un numero considerable de las personas que ustedes
representan no estdn dispuestos a trabajar con dicho sueldo, por
considerarlo mui arduo y mal remunerado, debo decirles que no creo que
habra inconveniente de parte de la compafia en encontrar otros medios de

efectuar las operaciones sin la concurrencia de sus representados™®®.

Lo Unico que acepta Sharpe del petitorio es la asignacién del Arbitro
Contralmirante Fernandez Vial por parte de los obreros y promete “a los que
quieran trabajar les sera permitido hacerlo sin intervencion directa o indirecta

de parte de los demas y sin amenaza alguna de venganza o represalia”.

Gracias a este escrito el escenario que se les presenta a los
huelguistas es desolador, la compafia reconoce que su mano de obra no es
necesaria, pues en palabras comunes, existen filas y filas de trabajadores en
busca de un empleo y si estos se niegan a trabajar esa es la Unica solucién

presente.

Poco a poco el movimiento obrero fue sumando y creciendo,
solicitaban a sus compafieros de otros gremios que apoyasen en dicho
movimiento, y fue asi que el 18 de abril de 1903, los estibadores de la
Compafiia Sudamericana se sumaron al movimiento, comprometiéndose
también los lancheros y jornaleros de la Aduana, los cuales a partir del dia 20

se enlistaron.

La unién de otros gremios, no solo significaba un apoyo a los
trabajadores de la PSNC, sino también una forma de expresar sus propias
necesidades y descontentos frente a sus compafiias. Para ejemplificar de
mejor manera la situacion, el historiador Mario Garcés en su texto presenta
las exigencias de los jornaleros de Aduana enviadas a las autoridades de la

provincia.

188 E| Mercurio de Valparaiso, 17 de abril de 1903.
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“Con el objeto de que se nos oiga y se nos atienda en nuestras peticiones,
hacemos el amargo sacrificio de paralizar nuestro trabajo, ya que ni la lei ni
las autoridades judiciales o de gobierno han dictado prescripciones en

resguardo o proteccion del desvalido...”™ .

Cinco dias después de desencadenada la Huelga, la actividad del
puerto se habia paralizado, la mayoria de los tripulantes que se encontraban
a bordo de los barcos de las Compainiias los abandonaron y se dirigieron a
Valparaiso a sumarse al movimiento, a esta altura el nimero de huelguistas

ya sumaba unos cuatro mil trabajadores.

Por otra parte, la figura del arbitro del Sefior Ferndndez Vial caia, este
fue destituido y transferido a la Division de Evoluciones de la Armada; para
muchos este acto fue una manera de sancionar su apoyo a los huelguistas
por parte del jefe de la Armada, Almirante Jorge Montt, él cual favorecia a las
compafias navieras y a la prensa que no apoyaba a los manifestantes en

este caso El Mercurio de Valparaiso.

En busca de soluciones el nuevo gobernador maritimo don Francisco
Sanchez propuso realizar una reunién con todos los gremios en huelga, con
el objetivo de logra un nuevo arbitro, que realizase las conversaciones con
los patrones para solucionar las dificultades pendientes. Los gremios
agradecieron la iniciativa, sin embargo insistieron en la figura de Fernandez
Vial. El gobernador les manifesté que dicho nombre no era grato para los
patrones, por su parte las Compaiiias propusieron como mediador al
diputado demécrata Angel Guarello. Los esfuerzos fueron en vano, el trabajo
y las intenciones de ambos arbitros se frustro, pues las Compaiiias se
negaban a negociar con los trabajadores en huelga y menos aun, a

someterse a un comité arbitral.

Con el objetivo de seguir organizandose los huelguistas convocaron a

un meeting para el dia 4 de mayo. En dicho meeting los dirigentes hicieron

189 E| Mercurio de Valparaiso 20 de abril de 1903.
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uso de la palabra, destacando el activista Magno Espinoza el cual se dirigio a

sus compafieros promulgando el siguiente discurso:

“No debemos trepidar un momento... antes que rendirnos a los patrones
debemos preferir que nuestros pechos sean atravesados por las bayonetas;
y en los momentos que estemos en la agonia, gustaremos del placer de ver
como arden los edificios de nuestros tiranos y como se arremolina el agua al

hundirse los vapores de esas compaiiias que hoi nos oprimen”".

Asi también Magno Espinoza hace declaraciones contra el diario EI Mercurio

de Valparaiso, sus palabras fueron:

“A este diario dijo debemos boycotearlo. No debemos permitir que se venda

en las calles y mucho menos debemos comprarlo nosotros.

Llegaremos hasta el Mercurio para darle gritos de afuera, pero antes
pasaremos por la imprenta del Chileno a la cual tributaremos nuestros

aplausos™'*.

Frente a esta situacion, la preocupacion ahondé en el Diputado Angel
Guarello, el cual a través de una nota le informa al presidente de su partido el
sefior Malaquias Concha, la situacion y el estado de la Huelga: “Valparaiso,
mayo 9 de 1903. Sefior Malaquias Concha: Reclame urgente ministro interior
y marina de parcialidad autoridades sus superiores de la armada en favor
compafiias vapores, permitiendo embarque de gente y salidas de naves con
infraccion abierta de reglamentos matricula y ley de navegacion y de reclutas
y reemplazos...Gobernador maritimo me dijo que quebraba reglamentos por
causa huelga: pero si el gobierno ordenaba cumplir estrictamente
disposiciones legales, lo haria. Igualmente pido cese intervencion fuerza
publica a bordo de vapores que detienen tripulantes impidiéndole bajada a

tierra. Conducta autoridades esta asi, exasperando animos, precipitando

19 E| Heraldo de Valparaiso, 5 de mayo de 1903, en Garcés Duran, Mario: Crisis social y

motines populares en el 1900, pag. 100.
™1 E| Mercurio de Valparaiso, 5 de mayo de 1903.
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peligrosisima situacion que amenaza Valparaiso... Urge resolucion inmediata

y venida ministro marina y del de hacienda. Angel Guarello™"?

4.2 ANALISIS SANITARIO DE LOS PETITORIOS REDACTADO POR LOS
TRABAJADORES A LAS COMPANIAS NAVIERAS

A partir del petitorio expuesto en el punto anterior, el cudl fue extraido
del diario el Mercurio por estar organizado por puntos, pero que no difiere
con el expuesto en El Chileno de Valparaiso, se hara una revision analitica a

lo largo de este punto .

Al observar el petitorio, es necesario plantear las causas de las
exigencias de estos gremios, ya que el mismo se puede condensar en una
exigencia reivindicativa de aumento salarial, pago de horas extras y

regulacion de la jornada laboral.

Ante este escenario nos preguntamos, ¢cuales son los factores
sanitarios que influyen en las exigencias planteadas a las Compafiias de
vapores y que, con el cumplimiento de estas, podrian mejorar su calidad de

vida intentando una flexibilizacion entre fuerza de trabajo y capital?

A primera vista, muchos dirian que los petitorios en su esencia soélo
buscan una reivindicacion salarial y que no hay peticiones sanitarias,
entendiendo salud como el proceso salud-enfermedad, ya que en el mismo
no se exigen mayores atenciones médicas, rebajas en la obtencion de
medicamentos o construcciones de hospitales.

No obstante, recordando que concebimos el concepto “sanitario”
como todas las condiciones materiales de existencia que influyen en la falta
de bienestar del proletariado, especificamente, escasez de vivienda y
hacinamiento, desnutricion, bajos salarios, explotacion laboral, alcoholismo,

prostitucion, epidemias, mortalidad infantil y malas condiciones higiénicas

172 E| Mercurio de Valparaiso, 9 de mayo de 1903.
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existentes en la ciudad, por lo tanto, el petitorio tiene que ver en gran medida
con reivindicaciones sanitarias.

Por ejemplo, exigen la regularizacién de la jornada laboral y el pago
extra de horas trabajadas fuera de la jornada, debido a que eran victimas de
la explotacion laboral por parte de los patrones de las compafias de vapores,
tratAndolos como bestias de cargas y pagando bajisimos salarios, por su
trabajo, utilizando toda su fuerza vital, cansando sus cuerpos diariamente,
porque el cuerpo del proletariado de finales del siglo XIX y principios del XX
es el de un cuerpo agotado, debilitado, casi muerto a causa de la
explotacién. Frente a esta realidad, un representante de los gremios
portuarios increpa a los patrones, debido a unas declaraciones que dio en el

diario El Mercurio acerca de las peticiones, arguyendo:

“¢ Cudl es entonces la abundancia de salarios que tenemos para usted no
encuentre justo que pidamos un aumento de precio para un trabajo
abrumador y mal remunerado que apenas nos alcanza para las premiosas
necesidades, que nos cuesta sacrificios de dejar algo para vestir y arrendar

casa?"!”?,

Exactamente, el bajo salario recibido a pesar de la gran explotacion de sus
cuerpos, apenas le alcanzaba para los elementos basicos de subsistencia,
para alimentar a su familia. Se puede decir que las Compafias de Vapores,
les entregaban raciones alimenticias a los trabajadores portuarios para poder
seguir con la jornada laboral revitalizados. Segun, sin embargo, todo el
esfuerzo realizado durante la jornada las raciones alimenticias entregadas
por las compafias de vapores, que segun los gerentes “... la racion diaria de
viveres que proporciona la Compaiiia a cada individuo de tripulacion es de
700 gramos de carne, 460 gramos de pan, 80 gramos de azucar, 60 gramos
de arroz, 90 gramos de papas, 15 gramos de café, 6 gramos de te, 10

gramos de fideos, 5 gramos de frejoles y arvejas, garbanzos, etc.”".

178 E| Mercurio de Valparaiso, 18 de Abril de 1903.
17 E| Chileno de Valparaiso, 21 de Junio de 1903.
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A pesar de todo el esfuerzo realizado durante la jornada laboral, los
trabajadores no eran recompensados de la misma manera, es mas los
trabajadores portuarios desmienten lo planteado por los Gerentes, que “esa
cifra no es ni la mitad de los gramos que dice el sefior Jerente™ . Ademas,
los trabajadores apuntaban a otro problema, ya que argiian que los
gerentes nuevamente mentian al decir que aportan con una “contribucién de
diez centavos por cada tonelaje de rejistro de sus vapores a favor de los
hospitales de beneficencia para la asistencia de los tripulantes que se

176

enfermen estando a su servicio” °, ya que estos se preguntan “¢por qué la

Compainiia entonces no exije con justo derecho una atencion especial que es

lo que nosotros pedimos?*’"

, dejdndonos en claro que la compafia solo
queria sacar provecho de la vitalidad de los obreros sin otorgarles algun
beneficio, como el de otorgarle un aumento a su salario y de esa manera

poder mejorar sus condiciones de existencia.

Antes de entrar de lleno a explicar las consecuencias sanitarias que le
trae al trabajador portuario el bajo salario, debemos recordar que a fines del
s. XIX ocurrio la peor crisis del capitalismo industrial, produciéndose la caida
de los precios agricolas mayormente y que afectaban consecuentemente, a
la produccion y negocios de la sociedad propietaria chilena. Sin embargo,
nuestra elite echaba a mano mecanismos de autoproteccién para no ver
afectadas sus posesiones, obviamente siempre perjudicando al pueblo.
Como lo ilustra Maria Angélica lllanes “expresion y paliativo de esta crisis
exportadora fue la baja del cambio a nivel interno... la incesante caida del
valor de la moneda, alzdndose desmesurada y persistentemente los precios
de los articulos de subsistencia basicos, pauperizando a las clases
populares... apoyandose sobre el ligamento mas fragil de la economia: los

productos de consumo de la poblacién™®. Sin embargo, una vez estabilizada

175 E| Chileno de Valparaiso, 21 de Junio de 1903.

7% E| Chileno de Valparaiso, 21 de Junio de 1903.

7 |bidem

78 |llanes, Maria Angélica: En el nombre del pueblo, del Estado y de la ciencia, (...): historia
social de la salud publica, Chile, 1880/1973: (hacia una historia social del Siglo X) Santiago
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la economia con la apropiacién del salitre, el salario no aumenté de la misma

manera, en consecuencia, el pueblo seguia viviendo miserablemente.

A razon de lo anterior, el problema del salario, es uno de los puntos
gue mas problemas traen al trabajador portuario ya que influye enormemente
en la posibilidad de vivir en mejores condiciones sanitarias. No obstante,
sabemos que el salario del obrero, apenas les alcanza para comer y
haciendo sacrificios, podian dejar algo para vestir y arrendar un lugar para

poder vivir.

Segun las propias palabras del Contralmirante Fernandez Vial, al
trabajador portuario “todo les cuesta mas caro: la ropa, los viveres, la casa,
etc., de modo que creo justo que exijan mayor retribucion por su trabajo, el
que por demés es pesado™’®.

Es mas, lo anterior es ilustrado por un representante del gremio de
Jornaleros de Aduana, el cual plantea el problema de los altos precios de los
articulos de subsistencia en comparacion a los bajos sueldos, en el diario El

Mercurio diciendo:

“Dado el escaso jornal que se nos asigna, y la carestia de todos los articulos
de vida, nuestra situacion es de miseria, teniendo apenas lo suficiente para
comer. Vuestras seforias saben que aun cuando el valor nominal de la
moneda es siempre el mismo, su valor efectivo es casi un tercio, menor al
gue legitimamente le correspondia. De aqui que no es el nUmero de pesos
gue debe considerarse, sino su capacidad para adquirir los alimentos o servir

las necesidades de nuestros hogares™®.

A razon de lo anterior, es posible sefalar que, debido al alto precio de
productos de subsistencia, alimentar una familia era un esfuerzo olimpico,
debiendo limitar su dieta. Por lo tanto el estar mal alimentados, los hacia

presas faciles de enfermedades y estas enfermedades se propagaban

de Chile: Ministerio de Salud. Protege Red de Proteccion Social, Gobierno de Chile, 2010.
Pag. 31.

% E| Chileno, 22 de Abril de 1903.

180 E| Mercurio de Valparaiso 20 de abril de 1903.
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rapidamente entre la clase trabajadora, gracias a otra desfavorable condicién
sanitaria: el hacinamiento.

El problema del hacinamiento en las habitaciones obreras, fue uno de
los mayores problemas sociales que caracterizaron a la “Cuestiéon Social”,
donde la usura y la insalubridad eran los conceptos centrales de estos
cuartos miserables, antihigiénicos que, como fue planteado en el segundo
capitulo, no contaban con pavimento, ventilacion, con muros y techos
inadecuados que dejaban pasar la humedad y el frio, sin desagles v,
ademas, en cada unos de sus cuartos se agrupaba una familia. EIl nivel de
hacinacion era de tal magnitud, que las enfermedades se dispersaban
facilmente por todos los moradores, ademas por la fisonomia de los cerros
se encontraba cerca de quebradas las cuales eran focos de infeccion debido
a que las aguas arrastraban desperdicios organicos de los mismos
habitantes y por supuesto, de las industrias cercanas. Los indices de
mortalidad en los conventillos eran estratosféricos. Solo para caracterizar,
segun datos extraidos del Consejo de Higiene de Valparaiso, so6lo en los
conventillos del Cerro Barén en 1898 murieron 52 personas®®!, por lo tanto
no es dificil imaginar si contaramos la cantidad de muertos en la totalidad de

los conventillos de Valparaiso.

Los trabajadores portuarios, no sélo debian luchar contra el hambre,
con un bajisimo salario, contra el hacinamiento, contra la explotacion laboral,
sino que también contra las epidemias que eran potenciadas por los puntos
explicados anteriormente. En el segundo capitulo, ilustramos todas las
enfermedades de las que eran victimas los trabajadores, segun los datos
aportados por el Consejo Departamental de Higiene de Valparaiso, entre las
gue encontrabamos la difteria, viruela, peste bubdnica y tuberculosis. Sin

embargo para caracterizar este punto, nos referiremos a las ultimas dos.

Durante 1903 se detectd un brote de peste bubonica en el norte de

nuestro pais lo que causo6 alarma en todo el pais por haber dejado en afios

181 Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1897.1898, SR. DR. Don Daniel
Carvallo, Impresiones Gillet, Valparaiso, pag. 139.
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anteriores grandes cifras de muertos, especialmente Valparaiso. Los
trabajadores portuarios podian ser las primeras victimas debido a que, en
primer lugar, segun El Chileno, “los medios de propagacion generalmente,
faciles por la cantidad de vapores que recalan en aquel puerto y que pueden
traer a nuestras costas el contajio... si apareciera la epidemia tendria ancho
campo en donde hacer sus vistimas. Con solo internarse un poco hacia los
afueras de la poblacion, en los cerros, hallaria el campo apropdsito para
jerminar ventajosamente... la condicion elemental de prevenir un flajelo es
estar en un estado de hijiene perfecto™®. Como el medio de propagacion es
por medio de las ratas, la peste seria de facil propagacion por el gran nUmero
de estas, ya que no es necesario inferir que estas se encontraban en todas
las ciudades abundantemente por las malas condiciones higiénicas y en los
conventillos, es méas, el mismo periddico propone como las primeras
medidas “se podia proceder a destruir la enorme cantidad de ratas que hai

en el malecon83

y asi evitar el contagio y propagacion, tanto de los
trabajadores como de la poblacion. El diario también propone una medida
gue quizas era un tanto extrema para las compafias de vapores, pero que
impediria el traslado de la peste al puerto de Valparaiso: “el Gobierno no
debe titubear en cefiirse a las recomendaciones impartidas por el Gobierno
de Hijiene a este respecto, desde luego, habria que declarar infestados los
puertos donde existe actualmente la peste, declaracion que permite
aplicarles las medidas de aislamiento, cuarentena y desinfeccion, sefialadas
en el Reglamento de Sanidad Maritima, a los buques, pasajeros y carga

procedente de esos puertos™®*

, lo cual no iria a ocurrir ya que siempre los
intereses econdmicos de la elite estan por sobre la seguridad del pueblo. Por
lo tanto, no demordé en aparecer el primer caso sospechoso de peste
bubdnica en Valparaiso a finales de junio de 1903, que habria sido infectado
por un tripulante de un vapor de una compafiia de vapores ya que, segun

palabras del Doctor Ricardo Cannon, en un articulo de El Mercurio, “Ahora yo

182 F| Chileno de Valparaiso 10 de Mayo de 1903.
18 £| Chileno de Valparaiso, 22 de Mayo de 1903.
8% Ibidem
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sé con toda seguridad, pero por secreto profesional que no puedo violar,
QUE LOS VAPORES ESTAN INFESTADOS HACEN MES Y MEDIO y que
hemos tenido aqui un vapor infestado EN LIBRE PLATICA”*,

Otro caso de igual importancia, es la presencia de la tuberculosis en la
poblacion de Valparaiso, obviamente los trabajadores portuarios estaban
incluidos dentro de este grupo, segun cifras entregadas por el Consejo
Departamental de Higiene de la ciudad, durante 1898 hubo “un total de
defunciones que subi6 a 5.413... tenemos 1.147 defunciones por
enfermedades infecciosas y las variables tuberculosis estan representadas

186 va en el afio

por 1.012 sobre 135 casos de varias afecciones zimoticas
siguiente este porcentaje baja, entre el total de defunciones por
enfermedades infecciosas, que son 1128, el por tuberculosis baja a 966 lo
gue significa que por mil fallecimientos se encuentra 179,57 por

tuberculosis®®’.

No estd de mas decir, que la gran mortalidad de la tuberculosis es
causada por varios factores ya planteados, como las pésimas condiciones
higiénicas de las habitaciones, conventillos y Ilugares de trabajo,
hacinamiento, mala alimentacion. Asi como también, por las malas
condiciones higiénicas de la ciudad, punto que esta especificado en el
segundo capitulo y un factor agregado por el Consejo de Higiene de
Valparaiso: el Alcoholismo el cual es considerado una epidemia por este ente
sanitario.

Este punto es necesario abordar, quizas no es una variante directa por
la que piden los obreros aumento de sueldo, sin embargo, es una variable
indirecta que influye en la explotacion laboral y en la falta de bienestar,
derivada de la falta de educacion y por la falta de programas, por parte de

una institucionalidad central y estatal. Solo nos encontramos con ligas contra
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Lo El Mercurio de Valparaiso, 30 de Junio.

Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1897.1898, SR. DR. Don Daniel
Carvallo, Impresiones Gillet, Valparaiso, pag. 220.
187 Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1899.1900, SR. DR. Don Daniel
Carvallo, Impresiones Gillet, Valparaiso, pag. 220.
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el alcoholismo, que son impulsadas generalmente por la buena voluntad de
conservadores que asisten al llamado del Papa Leon XIll. El alcohol, a
nuestro parecer, utilizado como via de enajenacién que permitia escapar de
una realidad miserable, fue un gran problema del siglo XIX debido a que,
como sabemos, el sueldo alcanzaba para comer, debido a la carestia de los
alimentos, sin embargo, se dirigian a las cantinas para embriagarse y
sumergirse en una realidad alternativa donde quizds en sus suefos, se
convertian en el patron. En cuanto a lo anterior, gracias a lo rescatado por el
diario El Mercurio, nos permite recuperar las teorias de a comienzo de siglo
XX, donde se establece una relacion entre la enajenacién mental y el
alcoholismo. Un cronista del diario afirma lo siguiente: “Asi las memorias de
la Casa de Orates nos han revelado afio a afio los estragos del alcoholismo,
no solo el gran nimero de personas atacadas de perturbaciéon mental a
consecuencia de abusos alcohdlicos, sino tambien en la fatal herencia de
padres alcohdlicos...el alcoholismo continda siendo la causa que mas

enfermos lleva a aquel asilo™®.

También muchas muertes se derivaban por el excesivo consumo de
alcohol llamado en la época muerte por envenenamiento alcohdlico,
produciendo estragos en la poblacion, no sélo por la intoxicacion, si no por el
peligro en que se convierte un alcohdlico causando muerte a otras personas
debido a la violencia exaltada por su vicio. No es inaudito encontrar
testimonios en los periédicos, especialmente La Unién, debido a que la lucha
contra el alcoholismo comenzé la iniciativa Conservadora atendiendo el
llamado del Papa Leon Xlll, donde se ve reflejada esta realidad: “Victima de
este veneno... José Maria Roman. Este desgraciado lleg6 a las tres de dicho
dia al restaurante... Algunas horas después se le fue a despertar y se noto
que Roman habia fallecido... por envenenamiento alcoholico™®°. Debido a
los grandes estragos y muerte producidos por el alcoholismo se comienza a

aplicar la ley alcoholes para frenar o disminuir su consumo. Esta ley de

18 E| Mercurio de Valparaiso, 7 de junio de 1903.

189 | a Union, 17 de Abril 1892.
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alcoholes consistia en multar a los ebrios encontrados en la calle y a los
reincidentes, ponerlos a disposicion de los jueces y apresarlos. En
consecuencia, durante el afio 1898, “fueron puestos a disposicion de los
jueces 9.391 ebrios y se recojieron 22.583 hombres y 1.869 mujeres, lo que
da un total de 33.843"%,

El remedio era peor que la enfermedad, esta medida traia mas pobreza al
pueblo portefio que solucién para su mal, por eso era de suma urgencia
tomar medidas efectivas y en este caso, la entidad sanitaria correspondiente,
el Consejo Departamental de Higiene estaba consciente de aquello y en su
informe exigen “medidas lejislativas: aumentando los impuestos sobre los
alcoholes y disminuyendo las contribuciones sobre el vino, la cerveza, la

cidra... para combatir el flajelo social”*®*.

Sin embargo, este tipo de llamado no fue atendido por el parlamento debido
a una razon bien provechosa para la clase dominante. La Ley de Alcoholes
correspondientes al periodo, estipula en su articulo 136 “que los reos
condenados por ebrios deberan ocuparse en los trabajos del establecimiento
en que se encuentren detenidos o de los lugares que determine la
Municipalidad respectiva™. Entonces, la ley de alcoholes sélo servia para
entregar mano de obra gratis a los patrones que la necesitaran, generando

una explotacion de altos ribetes.

Es por esta razén, que a finales del S. XIX se fundaran sociedades
encargadas de la lucha contra el alcoholismo, contra la embriaguez;
educando a nifios y jovenes en evitar estos males surgiendo como

alternativas frente a la anterior, maquinaria legal de coaccion.

Sumado al punto anterior, junto con las enfermedades o epidemias,
era habitual que en los diarios informaran acerca de accidentes laborales los

cuales no estan cuantificados, debido a que los indices de mortalidad

19 Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1899.1900, SR. DR. Don Daniel
Carvallo, Impresiones Gillet, Valparaiso, pag. 225.
191 Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1899.1900, SR. DR. Don Daniel
Carvallo, Impresiones Gillet, Valparaiso, pag. 225.
192 E| Chileno de Valparaiso, 21 de Junio de 1903.
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entregados por el Consejo Departamental de Higiene de Valparaiso, estan
dentro de una categoria amplia, donde se incluyen asfixia por sumersion,
suspension, sofocacion, por atropello de vehiculos, por fracturas, golpes y
heridas de cualquier clase que sean los desbarrancados de los cerros, los
fallecidos por quemaduras, por esplosion, los casos de suicidios!®®. Sin
embargo, los diarios no hacen muchas referencias a accidentes ocurridos en
el puerto; sin embargo hablan lo que ocurre en general en la ciudad, por
ejemplo, “se rejistra con frecuencia casos de accidentes en que aparece mui
afectada la responsabilidad de los patrones... es principio de justicia jeneral
acudir en auxilio del desgraciado que en nuestro servicio ha mutilado sus
miembros, o aliviar la suerte de su familia si ha perdido la vida™®*. Porque
consecuentemente, si el trabajador se accidenta el futuro de la familia sera
de perpetua miseria, de hambre y desolacion ya que el sustento del hogar es
rapidamente desechado y olvidado por los patrones, a razén se propone una
Ley sobre accidentes del trabajo y de retiro para los invalidos del trabajo por
vejez o enfermedad. En el caso de las compafias de vapores, si un obrero
se accidentaba quedando aplastado por alguna gran carga perdiendo un
miembro o su trabajo lo desgastaba, me refiero a los estibadores a cargo de
la carga de las mercancias las cuales se hacian al hombro, provocandole
secuelas graves, “le pagan su jornal hasta la hora en que cayé herido y lo
envian al hospital o a su miserable casa, a presenciar el hambre de sus hijos

por los cuales no puede trabajar™®°.

Todo estaba en que los legisladores se ocuparan de los problemas sociales,
porque segun un cronista de EI Chileno “la lei sobre accidentes del trabajo
son a nuestro juicio de mayor urjencia y de mayor importancia, que la

concentracion internacional y otros bellos ideales de americanismo que

198 Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1898.1899, SR. DR. Don Daniel

Carvallo, Impresora Gillet, Valparaiso, pag. 214.
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1196

hemos visto acariciados por algunos diarios™”, sin embargo recién se

promulgo en 1925.

Frente al escenario planteado, de epidemias y accidentes laborales,
nos preguntamos de qué manera los trabajadores portuarios se podrian
tratar médicamente sus enfermedades y contusiones derivadas de estos, si
su salario era bajisimo. La respuesta, solo a través de la Medicina Social
entregada por las sociedades de socorros mutuos a la que pertenecian
porque como fue explicado en el segundo capitulo, no existia
Institucionalidad Estatal Sanitaria Esta tarea estaba encargada a la caridad,
a las Juntas de Beneficencia, las cuales percibian un aporte entregado por
el Estado, el cual distaba de ser lo requerido, controlando las entidades
sanitarias como la Junta Central de Vacuna y el Consejo de Higiene,
aprobando o rechazando las medidas tomadas desde hacer efectiva una ley,
hasta la construccion de hospitales y Lazaretos lo que caia en innumerables

ocasiones, en disputas con los profesionales de la salud.

Es mas para ejemplificar lo anterior, por una propuesta del Doctor Deformes,
se votd en el Congreso la creacion de un edificio para los enfermos de
tuberculosis en Valparaiso, que tuviera todos los instrumentos vy
comodidades especiales para estos enfermos, ya que necesitaban
aislamiento para prevenir el contagio. Sin embargo, la Junta de Beneficencia
tenia en mente otra cosa ya que Deformes increpa a la Junta de
Beneficencia de la capital exclamando: “si el Congreso ordend que la
cantidad votada se destinara a un edificio propio ¢con qué derecho pretende
la Junta de Beneficencia de la capital, fundar con ese dinero dos salas
dependientes en un hospital? Esto seria pasar abiertamente por encima de la
lei™¥’. Lo anterior demuestra la relacién conflictiva entre Médicos y la Junta
de Beneficencia, dénde los primeros estaban mas concientes de las
necesidades y problemas sociales debido a su oficio. De hecho, un médico,

el cual no aparece con su nombre, no denunci6 a un enfermo de

196
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idem.
El Chileno de Valparaiso, 20 de Mayo.
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tuberculosis, por lo tanto infringid la ley sobre declaracion obligatoria de

enfermedades infecciosas aprobada en 1898

, ante lo cual reclama: “jCon
gué derecho nos atreveriamos a denunciar a estos desgraciados como un
peligro publico, y exijir de ellos precauciones en nuestro favor, si no
pensasemos en ofrecerles, en cambio, los cuidados saludables de una
asistencia racional!”™, dejandonos en claro lo conscientes que estaban de

las malas condiciones sanitarias en las que se encontraban los obreros.

Sin embargo, ni legisladores ni patrones tomaron en cuenta mantener
a sus trabajadores en buenas condiciones sanitarias, haciendo caso omiso al
petitorio que busca implicitamente el lograr una mejoria de las mismas y
evitar el descenso del niumero de brazos obreros y reducir el minimo gasto
del tesoro publico y segun El Chileno, “El abandono es completo en este
punto; y en el gobierno es el que menos se ha preocupado en hacer
desaparecer un estado de cosas que es mengua para nuestra cultura, que es
causa de un vivo malestar entre los gremios obreros y que perjudica

enormemente la hijiene publica™®

, como el planteamiento y discusion de un
proyecto que habia sido guardado e ignorado en los salones del congreso, el
proyecto sobre habitaciones obreras, donde El Chileno, del dia 20 de junio,
informa que, “ha entrado ayer en la discusion parlamentaria, y el interés
demostrado por algunos diputados prueba que se puede esperar que esta
vez no volvera a ser abandonado™’. Sin embargo esa ley, no se ir4 a
aprobar hasta 1906, como la ley de accidentes laborales que se promulgé

recién en 1925.

Finalmente, podemos dar cuenta que los petitorios efectivamente no
s6lo son una reivindicacion salarial sino que también sanitaria por todos los
puntos desarrollados en este apartado y que dan cuenta de las malas

condiciones sanitarias en las que vivian y trabajaban los obreros portuarios,

198 Archivos del Consejo de Higiene de Valparaiso, 1899.1900, SR. DR. Don Daniel
Carvallo, Impresiones Gillet, Valparaiso, pag. 165.
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derivadas de la explotacion laboral y lo reiteramos, por el bajisimo salario
con el cual debian enfrentar un sin nUmero de obstaculos para sobrevivir.
Cargados de esta realidad, los obreros comienzan a desesperarse al ver que
sus peticiones no son escuchadas y donde la huelga comienza a adquirir

nuevos ribetes.

4.3 LA ACCION DIRECTA, 12 DE MAYO DE 1903.

Mientras en los gremios la situacion se hacia insostenible y se discutia
dar un giro a la accién directa, varios meeting se realizaron; Magno Espinoza
seguia a la cabeza de los discursos. Sin embargo la accion directa llego, el
12 de mayo de 1903. Segun Mario Garcés, aun no amanecia en la ciudad
de Valparaiso cuando numerosos huelguistas comenzaron a arribar en gran
nimero al Muelle Prat y al malec6n.?®* El propésito que impulsaba a los
huelguistas fue impedir el arribo de lanchas con los trabajadores

rompehuelgas contratados por las Compafiias.

Por otra parte, la policia demoré en reaccionar y solo a eso de las seis
de la mafana las autoridades policiacas ordenaron montar guardillas de
vigilancias para prevenir mayores disturbios, sin embargo los huelguistas
segun cuenta Garcés ya habian conseguido la primera victoria, la

paralizacion total del puerto a primeras horas de la mafiana.

Luego de la paralizacion del puerto los huelguistas acompafnados de
una masa de gran numero, emprendieron camino hacia Plaza Echaurren.
Fue alli donde la accion directa muestra su mejor cara; sin embargo para
ejemplificar lo sucedido se debe reconocer que existen diversas versiones.

"203 3 media mafiana, cuando la

Segun el Diario “El Chileno de Valparaiso
plaza Echaurren se encontraba con un numeroso publico, el conductor del

carro N42 quiso pasar a toda costa lanzando su vehiculo en contra de un

292 Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900, op.cit., pag. 103.

203 E| Chileno de Valparaiso, 13 de Mayo de 1903.
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grupo de estibadores. A lo cual estos reaccionaron quitandoles los caballos
al carro, golpeando al cochero y se apoderaron del dinero que la cobradora
llevaba. Frente a esta situacién la policia reacciond y fue atacada con
proyectiles obtenidos de los adoquines de la calle, los cuales segun este
diario habrian caido sobre el subinspector de la 2° Comisaria, Washington
Salvo, el cual saco6 su revolver y disparando hacia los manifestantes habria
dado muerte a trabajador Manuel Salazar. En cambio, otra fuente escrita de

la época como fue el Diario La Uni6n®**

nos plantea los hechos desde otra
perspectiva, pues la reaccion del sefior Salvo, se debia a que todos sus
hombres habrian sido atacados, y este habria dado muerte a Manuel
Carvajal, informacion que es corroborada con la entregada por la Revista
Sucesos®®. No asi, el diario el Mercurio de Valparaiso al hacer referencia
sobre los primeros sucesos ocurridos, solo destaca en sus péaginas la accion
de los huelguistas, pero en ningln momento hace mencién a lo ocurrido con

la primera victima, ni como ocurrié su muerte.

Luego de aquel suceso los huelguistas arremetieron nuevamente
contra la policia, formando barricadas, que segun lo investigado por Iturriaga,
estas se habian logrado construir gracias a una construccion cercana desde
donde los manifestantes habian obtenido lo necesario®®. Llevando el cuerpo
de Manuel Carvajal hacia la Intendencia, los huelguistas exigian justicia, y lo
presentaron frente al Intendente Bravo, este se dirigid hacia la multitud
pidiéndose que se tranquilizaran, que apelaran a su cordura apelando a los
sentimientos patrioticos. A lo cual la multitud le respondi6 con una gran
abucheo y tomando nuevamente el cadaver de Carvajal lo trasladaron a su
domicilio en el Cerro Alegre, acompafiados de una gran multitud y por la

policia los huelguistas dejaron a Carvajal con los suyos.

El regreso de la multitud al plan, por calle Urriola, fue entre piedras y

pedradas hacia la policia. La policia, en un namero aproximado segun
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o La Unién, Valparaiso, 13 de Mayo de 1903.

Revista Sucesos, Semanario llustrado de Actualidades N°38, 16 de mayo de 1903.
2% E| Mercurio de Valparaiso, 13 de Mayo de 1903.

96



Garcés de unos 200, recibi6 6rdenes de impedir que los huelguistas
permanecieran en las calles; 600 marinos fueron desembarcados para

proteger los muelles y 50 lanceros fueron llamados desde Vifia del Mar.

Vanas resultaron todas estas medidas si se considera la magnitud de la

multitud y el giro que tomaban los acontecimientos.

Pasado el mediodia los huelguistas comenzaron a recuperar los muelles y a
reunirse en el malecon y en torno a las oficinas de la Compafia

Sudamericana de Vapores.

Fue en ese momento que las palabras de Magno Espinoza sobre
acometer de forma violenta y también incendiarias se convertirian en hechos
concretos y tangibles. La primera entidad en atacar los huelguistas fue el

edificio en donde se ubicaba la Compafia Sudamericana de Vapores.

Segun el diario EI Mercurio de Valparaiso los sucesos se aquel dia se

desencadenaron de la siguiente forma:

“Los huelguistas dispersados por el malecon y el muelle Prat fueron
reuniéndose en direccidn del edificio de la Compafiia Sud-Americana de
vapores, frente al cual se estacionaron... Una comision de ellos penetro al
interior para conferenciarse con don Horacio Lyon, gerente de la compafia;
entretanto los grupos estacionados a fuera lanzaron algunas piedras sobre el
edificio. La comisién comunic6 a los huelguistas que el sefior jerente de la
compafia no juzgaba oportuno esos momentos para acceder a Sus

peticiones.

Los manifestantes atacaron en seguida el edificio de la compafia

apedreando las ventanas y derribaron las puertas.

... ya en una exaltacion estrema, prendieron fuego al edificio de la compafiia
el que comenz6 a arder a vista y paciencia de la primera autoridad de la
provincia y de la fuerza de marineria que alli habia sido imposibilitada para

impedirlo por falta de 6rden competente.
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. al ver el desarrollo trajico que tomaban los sucesos el sefior intendente
comprendié tardiamente cuan funestas podrian ser sus consecuencias y
dirijié un telegrama a Santiago. Dando cuenta de los hechos y pidiendo se la

enviaran tropas™”’,

A diferencia de lo expresado pero dicho periddico, el Chileno de
Valparaiso, el edificio en donde se encontraba la Compafia Sudamericana
de Vapores se habia encontrado resguardado hacia el mediodia por un
piquete de marineria. Cuando los huelguistas comenzaron a atacar el
periddico menciona que los marineros no protegieron la puerta, pues se
encontraban en la vereda del frente y que el accionar de los huelguistas fue
directo, provistos de gruesos maderos, empezaron a tumbar la puerta, la que
cedio luego de varios minutos. Libre el paso, las oficinas y bodegas de la
primera planta fueron destruidas y saqueadas. Con papeles y restos de
muebles los manifestantes levantaron piras que fueron rociadas con parafina.
Aparecio el fuego, y en cosa de minutos las llamas se apoderaron del primer
piso, para envolver luego totalmente la propiedad. Horacio Lyon, que vivia en
el segundo piso con su familia, debio salvarse de las llamas y de la ira

popular por el techo, hacia el edificio colindante.

Antes que se produjera el fuego, el suceso llegd a oidos del
Intendente Bravo, el cual junto a su escolta se dirigio al lugar de los hechos.
Bravo al llegar a las cercanias del edificio divisé como el pueblo ingresaba al

interior del edificio, y no vio ningtin piquete de marineros.?*

Dichas declaraciones demuestran las discrepancias entre ambos
periodicos, por una parte el Mercurio anuncia que el gerente de dicha
compafiia sOlo pide auxilio y ayuda para controlar la situacién, no asi el
Chileno el cual escribe que este debi6o escapar a través de los techos
colindantes para buscar refugio, mostrando un caracter totalmente distinto, el

de un hombre derrotado.
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Volviendo al curso de los acontecimientos, el siguiente hecho del que
se tiene noticia ocurrido en el malecon y seria uno de los mas masivos, por
parte de los manifestantes. El incendio de la Sudamericana calent6 los
animos, pasando los huelguistas directamente a tomar posesion del
malecon. La multitud dio rienda suelta a sus diferentes sentimientos: unos,
con la imagen aun viva del fuego, empezaron a incendiar sacos y bultos, las
emprendieron con lo que simbolizaba a las compafias, pescantes, gruas,
garitas y cajones de arrastre fueron a dar al agua o sencillamente destruidos,
todos hambrientos se ocupaban de apropiarse de la mercaderia, en su
mayoria alimentos, charqui, cervezas, descarozados, cereales, etc. Segun lo
escrito por lturriaga, en una de las tantas cajas abiertas los manifestantes
encontraron una gran cantidad de revolveres, convirtiéndose entre la

estacion Puerto y Bellavista una sola lengua de fuego.?%

Los testimonios en torno a los sucesos en el malecon nuevamente
muestran diferencias en la prensa. Sin embargo la version predominante es
gue el incendio y el saqueo fueron practicamente un solo acto. Y los marinos
gue nuevamente estaban resguardando mas que detenerlos a los

incendiarios, se habrian unidos a ellos.?*°
El Diario llustrado de Santiago relata los sucesos de esta manera:

“A las tres de la tarde comenzé el saqueo de la mercaderia depositada en el
malecdn. Grupos de individuos acarreaban la mercaderia extraida de los
cajones y bultos abiertos; veianse unos con botellas, jergones, géneros, etc.
Cuando ya no quedaba qué robar, prendieron fuego a los restos que

comenzaron a arden en poco tiempo.

El fuego abarco bien pronto toda la parte del malecon comprendida entre la
estacion Bellavista y la calle de Jayme (unas ocho cuadres) que fue una gran
hoguera.

29 lturriaga, E. Jorge: La huelga de trabajadores maritimos y portuarios, Valparaiso, 1903.

Tesis de grado, Santiago de Chile, 1997. pag. 102.
%19 Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900, pag. 105.
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Mucha parte de la mercaderia fue asi robada y el resto ha seguido ardiendo,
sin que las bombas puedan apagarlas, pues los huelguistas impiden su

trabajo"!,

Por otra parte segun el Chileno, el pueblo “saques y destruyo las
enormes cantidades de mercaderias acumuladas en el malecon por la
paralizacion de los trabajos en la bahia” y en un momento “ardieron mas de
siete cuadras de mercaderias afectando la mayor pérdida a la Casa
Saavedra Bernard y Cia., que tenia aglomeradas por el valor de 150 mil

pesos” 12,

La protesta, a horas de la tarde alcanzaba su momento peack, pues
los manifestantes se dirigieron hacia las oficinas del diario El Mercurio, que
se habia mostrado partidario de las compafias navieras. Alcanzaron a
derribar las primeras puertas y copar el primer piso. Sin embargo su gerente
se habia prevenido y armado junto a su personal, emprendieron fuego en
contra de los manifestantes cayendo seguin Garcés siete trabajadores.?'® El
Mercurio se transformo en la entidad mas agresiva durante todo el dia. Para

demostrar lo ocurrido, el mismo Mercurio escribe:

“Las turbas se dirijieron en seguida a la imprenta del EL MERCURIO y
llegado que hubieron, lanzaron piedras que destrozaron los vidrios,
dispararon varios tiros de revélvers destrozando las puertas y pretendieron

penetrar al interior del edificio.

Ante este peligro inminente, el personal de empleados del diario que se
encontraba dentro organizé una defensa vigorosa que dio por resultado el

retiro de los asaltantes.

La tropa de marineria presencié este atentado con la misma impasibilidad

gue el incendio de la Compafiia Sud- Americana de Vapores y solo se dejo

21 E| Diario Ilustrado, Santiago 14 de mayo de 1903 en Garcés Duran, Mario: Crisis social y

motines populares en el 1900, pag. 105.
212 £| Chileno de Valparaiso, 14 de mayo de 1903.
13 Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900, pag.106.
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notar sus accion cuando llego a los alrededores del edifico la tropa de que

desembarco a las tres de la tarde a las ordenes del sefior Martin

En este atentado perdieron la vida y resultaron heridos algunos de los

asaltantes™*.

De acuerdo a la investigacion de Garcés los huelguistas ya sumaban
unos cuatro o cinco mil durante estas manifestaciones, sumandole a esto el

121 A estas

namero de personas comprometidas sumaban unos diez mi
horas, el saqueo se hizo generalizado. Sin embargo, los gremios intentaron
separar aguas e indicaron que el saqueo generalizado se trataba de
elementos ajenos a ellos. Pues a esto se habian sumado los mas pobres de
los cerros, los desempleados, el peonaje urbano y, como suele ocurrir en

todos los levantamientos, era el sector que nada tenia que perder.

Pasado el conflicto, el Chileno de Valparaiso escribe:

“Ha vuelto la tranquilidad a los habitantes de Valparaiso... durante catorce
horas los laboriosos habitantes de puerto han visto por doquier las llamas
devoradoras de los incendios y los efectos horrorosos de la masacre de
ciudadanos. Para conseguir la calma ha habido necesidad de derramar
sangre a destajo, como en los peores dias del recordado 91. La ciudad
amanecio bajo la terrible impresion de los sucesos de la noche y con el temor
de que estos se renovaran durante el dia. En las primeras horas las familias

y jentes pacificas no se atrevian a abrir las puertas de sus casas...

La ciudad presentaba el aspecto de un campamento, las calles recorridas por
patrullas de fuerza linea y en las plazas la marineria de la escuadra a cargo
de formidables maquinas de guerra, entre ellas las ametralladoras de los
bugues que pueden en un minuto exterminar a un regimiento.

Hasta las 8 a.m. no se notaba movimientos en las calles"?®.

214
215
216

El Mercurio de Valparaiso, 14 de mayo de 1903.
Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900, pag.107.
El Chileno de Valparaiso, 14 de mayo de 1903.
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4.4 LAS COMPANIAS CEDEN, TRIUNFO DE LOS HUELGUISTA S

Debido a todos los sucesos ocurridos, las Compafias Navieras ceden
frente a la magnitud de los hechos. Segun el historiador Garceés la primera en
ceder fue la Compafiia PSNC?!’. Funcionarios de la compafifa recorrian las
calles pidiendo que no se hiciera dafo a la Pacific Steam, por cuanto ella se
comprometia a pagar la tarifa exigida por los huelguistas. Mas aun el propio
Sharpe se habia demostrado dispuesto a conversar la situacion. Sin
embargo de su colega, el sefior Lyon, no existe mucha informacion luego del

incendio de la Compafia.

La tarea de tranquilizar y retornar a la calma, la asumié como propia el
diario El Chileno, que edité una proclama llamando a la calma, la iniciativa
mayor corri6 por cuenta del diputado demoécrata Angel Guarello. Para
concordar y lograr una mejor comunicacion, en las oficinas del diputado se
reunieron los gerentes de las compaifiias, contratistas y también delegados
de los huelguistas. En dicho encuentro todos los participantes firmaron un
acuerdo de arbitraje para solucionar el conflicto.

Los trabajadores aceptaron, luego de firmado el pacto, éstos se
comprometian a volver a sus labores en las mismas condiciones en que se
habia iniciado la huelga, pero con el compromiso de parte de los arbitros de
gue una vez se arribara a acuerdo sobre salarios, éstos tendrian un efecto
retroactivo.

De acuerdo a la investigacion de Garceés, el pacto firmado daba sus
primeros frutos en el mes de julio, a favor de los trabajadores, pues los
salarios fueron incrementados entre un 10 y un 20 %, se les garantizo el

pago del trabajo sobre tiempo y los horarios fueron modificados.?*®

27 Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900, pag.107.

%18 Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines populares en el 1900, pag.109
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A partir de lo ocurrido la Cuestion Social fue abordada por todos los diarios

capitalinos; por ejemplo el Chileno de Valparaiso escribia:

“Por primera vez la prensa de Valparaiso y Santiago ha tocado este asunto,

con motivo de los desérdenes ocurridos en este puerto:

Este seria... el problema de siglo XX, y el de mas trascendental importancia
para los destinos futuros de la humanidad. Y ojala se resolviera él sin luchas
sangrientas, ni trastornos rumosos y que la solucion fuera como la resultante

de la armonia de intereses de todas las clases sociales.

La mayor parte de nuestros obreros viven luchando durante toda su vida con
la miseria, sin espectativas de ninguna clase ni probables esperanzas de
mayor remuneracion y mueren legando a sus descendientes el hambre, la
miseria y todos esos dolores y vergiienzas que tan inexorablemente muerden

el corazon del pueblo™.

Se critic6 también el actuar y disposiciones
empleadas por el Intendente Bravo y sin duda alguna a las compafias
navieras, por ser las causantes directas del descontento popular, llegando a

provocarse los sucesos del dia 12 de mayo de 1903.

Sin embargo, podemos hacer una diferencia, ElI Chileno durante el
transcurso de la huelga y después de la misma, realizaba reportajes de las
condiciones sanitarias en las que se encontraban los trabajadores
diariamente, en comparacion con el Mercurio, que estaba abocado més a las
noticias internacionales o a realizar reportajes legitimadores del orden social
de la época, sirviendo de portavoz de los gerentes de las compaifiias de

vapores.

En el Congreso Nacional se debatié también el asunto, sin embargo
no prosperé aqui la proposicion de un parlamentario para la formacion de
una comision especial que estudiara las dificultades laborales. En la votacién
de este proyecto, 36 sobre 12 parlamentarios estuvieron de acuerdo en
considerar innecesaria dicha comision. Y asi se expres6 un parlamentario

contrario a la idea de la comision:

219 E| Chileno de Valparaiso, 16 de junio de 1903.
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“Aqui estd pasando un fenémeno particular; nos estamos asustando con la

cuestion obrera, con una cuestién, que en realidad, no existe en Chile"?°.

Sin embargo, dificilmente lograria frenarse la radicalizacion, a pesar
de los proyectos de ley aprobados en Chile hacia 1906, especialmente el
descanso dominical, proyecto propuesto por el conservador Alejandro
Hunneus, ley que demordé en ser asumida por los empleadores, se debe a lo

ocurrido en la Huelga Portuaria y Maritima de 1903.

A pesar de estos pequefios logros ganados, los movimientos sociales
no terminaron y fue asi que sucesos muy parecidos a los de Valparaiso que
terminaron en grandes masacres ocurrieron en Santiago en 1905 con la
llamada Huelga de la Carne o Semana Roja y también en Iquique, siendo
esta en 1907, conocida como la Masacre de Santa Maria, manifestaciones
gue tuvieron un solo propdésito, luchar frente a este mundo capitalista que los
apartaba de las ganancias y los mantenia bajo miserables situaciones

sociales, politicas y sanitarias.

% De Shazo, Peter. “The Valparaiso Maritime Syrike of 1903 and the development of a

Revolucionary Labor Movement in Chile” en Garcés Duran, Mario: Crisis social y motines
populares en el 1900, pag.109.
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CONCLUSIONES

La Huelga Portuaria y Maritimo ha sido presentada en esta
investigacion desde una mirada Sanitaria e Historica, pues desde alli
comienza el constructo de situaciones y problemas que afectan a los
trabajadores y gente de mar. Por tanto, motivd a tomar la decision de
organizarse e imponerse frente a las Compafias Navieras en busca de
soluciones y regulaciones laborales.

Asi también dicho el escrito ha querido demostrar y ejemplificar el
auge comercial en el cual Valparaiso estuvo inserto entre la segunda mitad
del siglo XIX 'y principios del XX, todo esto gracias a su posicionamiento en el
frente maritimo, transformandose este puerto en un lugar de escala
obligatoria, no solo de pasajeros, sino de mercancias, trayendo consigo el

asentamiento de emigrantes y capitales financieros.

Sin embargo, el resplandor de dicho paisaje se ve difuso con la
realidad vivida por el sector mas desprotegido de la ciudad, el cual se
encuentra hacinado, enfermo e inmerso en el basural de sus cerros y calles,

adquiriendo nuevos vicios, como la prostitucion y el alcoholismo.

Por otra parte demostrar que la ciudad de Valparaiso durante su
historia Republicana ha sacado su voz y levantado sus banderas de lucha
para combatir ante las desigualdades, queda de manifiesto con la creacién
de gremios, sociedades de resistencia, mancomunales y claramente con las
primeras manifestaciones sociales que datan de 1825. El puerto y sus
trabajadores, de una u otra forma, han intentado de forma perseverante

buscar soluciones y mejorias para ellos y también a sus familias.

La elaboracion de este escrito nos presenta el uso de periodicos de la
época, como una fuente directa y certera de comprobacion sobre los sucesos
ocurridos en Valparaiso en 1903. El trabajo con este tipo de fuentes ha

permitido corroborar una de las Hipoétesis planteadas “La prensa de la época
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difundia e informaba los hechos y sucesos de la Huelga de Valparaiso en
1903, dependiendo del sector social a los que representaban y se
relacionaban directamente”. Esto ha quedado demostrado a lo largo de
nuestro trabajo, pues las posturas de los periodicos El Mercurio y EI Chileno
de Valparaiso difieren notoriamente, El Mercurio entrega durante dichos
sucesos un apoyo incondicional a las Compafiias Navieras, sus crénicas
plantean una mirada elitista y conservadora, propia de la clase dominante
del Chile de 1900. Sin embargo, la cara opuesta nos la presenta El Chileno,
el cual apoya y reafirma los motivos por los cuales los trabajadores portuarios
y maritimos se han organizado y levantado ante sus patrones, reflejando
también las condiciones en las cuales se encuentran insertos en el mundo
laboral de la época, sirviendo de portavoz de sus demandas e informando
diariamente, a través de reportajes, las condiciones sanitarias en las que se

encuentra la gente de mar y el proletariado en general.

Asi también nuestra segunda Hipotesis “La modernizacion de las
practicas portuarias, y las malas condiciones sanitarias en que vivian los
trabajadores portuarios, dieron como resultado la organizacion colectiva y
posterior radicalizacion del movimiento obrero en busqueda de obtener
mejoras y exigir una flexibilizacién entre trabajo y capital, a las Compainias

Navieras de Vapores”.

Se reafirma y se valida gracias a esta investigacion, ya que las
modernizaciones de las préacticas portuarias y de la ciudad misma, arrojo un
gran numero de mano de obra cesante al mercado de trabajo, abaratando el
valor de la fuerza laboral de los trabajadores portuarios, quienes veian
constantemente en peligro sus puestos de trabajo, siendo explotados por la
arbitrariedad de sus patrones, quienes los podian reemplazar cuando lo
estimaran conveniente. Bajo esta realidad de inestabilidad laboral y
desvalorizacion de la fuerza de trabajo, se suma otra, las pésimas
condiciones sanitarias en que se encuentran los trabajadores portuarios y sin

ningun tipo de cobertura por parte del Estado, desvinculado totalmente de los
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problemas sociales. Viendo coémo eran ignorados por los legisladores,
determinaron que su Unica salida era la organizacion, la cual debido al
ingreso de nuevas ideologias como el socialismo y el anarquismo, la
organizacion comenzo a radicalizarse y a exigir a sus patrones derechos
para sepultar sus necesidades convirtiéendose en los protagonistas de la
primera huelga del S. XX.

Ahora, de ese Valparaiso decimonoénico esplendoroso y pujante,
enriguecido y modernizado gracias al salitre, puerto principal del Pacifico, ya
no queda nada; soOlo sus histéricos palacios convertidos en Patrimonio
Cultural de la nacién, viviendo del turismo, de un pasado que nunca mas

volvera a ser el mismo.
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